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El ferrocarril de Matard

Los primeros {rabajos

Miguel Biada, el iniciador del ferrocarril de Matard, primero de
los que surcaron suelo espaiiol, nacié en aquella cindad de la costa
en 1789, Como tantos otros hijos del litoral catalin, fuese en sus anos
mozos a la isla de Cuba en pos de mas amplios horizontes. En la perla
de las Antillas, la fortuna le sonrid, y si bien no reunid un gran ca-
pital, a fuerza de trabajo tenaz y perseverante gand lo suficiente para

to de sus dias.

poder vivir sin apuros el re
Lombre progresivo, enamorado

Biada, como huen mataronés, era
de los adelantos de la ciencia y de la industria. La proximidad y es-
trechas relaciones que existian entre Cuba y los Kstados Unidos de
América influyeron, en gran manera, en la pronta introduccién de los
Jlla colonia espaiiola, cuyos valiosos productos se
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ferrocarriles en ac
transportaban con gran dificultad a eausa de sus insuficientes co-
munieaciones interiores. En 1834, la Real Junta de Fomento de La
Hahana dispuso que se procedicra, eon la méxima rapidez, a hacer
2 Ia construceidn de la linea Habana - Guines,
viero don Alfredo Kriiger. No bien éste
pezavon las obras, de modo que aque-
ruyendo el ferrocarril cuando en Eu-

los estudios conducent
1:(,’.- al

cuyos trahajos con

dié por concluido su trabajo,

lla colonia espafiola estaba con:
Iopa aun .onvenia o no su eslablecimiento.

En 18: da la primera seecién de dicha linea férrea,
entre la Habana v el Bejucal, y al afio siguiente lo fué el segundo
tramo, entre ¢l Bejueal y Guines. Biada, como otros muchos espafio-

dudaba si
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les populares en la Habana, fué invitado a la inauguracion del pri-
mer trozo, y, comentando la era de progreso que abria al mundo el
nuevo sistema de locomocién y transporte, dijo al general Facén, in-
timo amigo suyo...

—Al regresar a mi pais, antes de un afio habré unido Barcclona
con mi pueblo, por medio del ferrocarril.

Regresé a Espaiia, sin olvidar ni un momento su proyecto. En Bar-
celona dié cuenta de sus planes a varias de sus amistades, hallando
una acogida fria y easi desdefiosa. Calificaban de utépico y arries-
gado el plan expuesto con tanto calor, por Biada, y éste, conven-
cido de que en la ciudad condal no hallaria capital ni ambiente sufi-
ciente para su empresa, mayormente dadas las eriticas circunstancias
porque atravesaba el pais, fuese a Londres, donde residia ofro cata-
lin, amigo suyo, José Maria Roea, prestigioso comerciante, que co-
nocia, por correspondencia, el proyecto de Biada. que le parecia in-
mejorable y hacedero,

Roea tenia relaciones de amistad con un ingeniero eminente, uno
de los facultativos mds notables de Inglaterra, llamado Joseph Locke,
miembro de la Cémara de los Comunes, y poseedor de una conside-
rable fortuna.

Locke habia construido, en su pais, varios caminos de hierro ¥y en
Francia, habia tendido las lineas Paris - Ruan v Ruan - El Havre.
En Inglaterra procedié a la construceién de la linea férrea de Lon-
dres a Southampton. A Locke le parecié excelente el provecto de Bia-
da, y en vista de este autorizado parecer, Roca tomé a su cargo la
crganizaeion de la compaiifa en lo que a la aportacién de capitales in-
gleses se referfa, ya que por sus relaciones comerciales ¥ su prestigio
personal ereia poder lograr, en este sentido, muy positivos resulta-
dos. El ingeniero Locke fué el primero que se comprometié a adqui-
rir un importante lote de acciones,

Biada, alentado por esta excelente acogida, regress a Barcelona
henchido de esperanza y procedis a la improba tarea de interesar en
la empresa a los eapitalistas catalanes.

De 1843 a 1845, a pesar de lo azaroso de los tiempos en Espaifia,
se formaron algunas Compafifas que, con el mejor celo, se propusie-
ron introducir los ferrocarriles en nuestro pais, en vista del éxito
aleanzado en Inglaterra, Estados Unidos, Francia, Austria, Bélgiea,
Isla de Cuba, Prusia, Holanda, Dinamarca, Suiza ¥ otros paises, por
dicho medio de comunicacién, El Estado espafiol, al dictar en 1536 la
Ley de expropiacién forzosa por causa de utilidad piblica, no incluyé
en ella la posibilidad de la construccién de lineas férreas, a pesar de
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haberse cumplido once afos désdolifﬂ fecha de la iuftf’xlaciéfi r?e‘la
primera. Hasta el afo 1844 —31 (]1(:10111%)1"0m no pnhhrco el ‘(10113191?30
una ley sobre los trémites previos que debian observarse ‘pﬂl,fl el e§d—
men o admisién de las propuestas referentes a ferrocarriles”. A esta
disposicién vino unido el pliego de condiciones geilE}‘ﬂl9S para }as"emf
presas, fijando en su articulo 6.° el ancho de la via en 6 pies C::]){-\-
fioles 0 sea 1'66 metros. Por el articalo 36 el Goblern.o se reservaba
la facultad de hacer nuevas concesiones de caminos de hierro “yn eomo
prolongacién, ya como ramales o hijue}an suyas”, ) o

Que antes del 1845 se debieron solicitar, en Espana, concesiones
para la construceién de caminos de hierro lo dorﬂue?_tra el sxvgmeu’fe
parrafo de una Real Orden expedida en abril de 184;),. que dice asi:

“Conviniendo que las nuevas lineas de caminos de hierro sobre las
cuales se han hecho proposiciones, no perjudiquen a las ya conee-
didas imposibilitando unas y otras la realizacién de esta (~]a:'<c‘3 (16‘ em-
presas, que se proponga el sistema general de estas comumeaciones
en la Peninsula.”

En 16 de febrero de 1847, por el ministerio de Comercio, Instrucl—
¢ién y Obras Puablicas, se mandé nombrar una comizidn para exami-
nar qué interés debia garantizar el Estado a la Compaiiia de Caminos
de Hierro o qué cooperacion debiera prestarvles. Y en 20 de fchrero
de 1850, siendo ministro el sefior Leijas, se publies la R. O. en la que
se declaraba que ¢l Gobierno podia hacer concesiones ¥ garantizar a
las Compaiiias el 6 por ciento de interés y el uno por cento (_1@ amor-
tizacién, participando de la mitad de los beneficios que excediesen del
ocho por ciento. : '

Los financieros que veian en los caminos de hierro un negocio de
resultados positivos, al intentar construir las Compaifiias para su rea-
lizacién tropezaron con la desconfianza del capital, que retraido por
fracasos derivados de la inseguridad reinante, y de la crisis mundial
cuyos efectos llegaban a todas las esferas, vacilaba en arriesgerse en
empresas que entonces parvecian fantisticas y atrevidas. El:l 1830, se
concedié a don Marcelino Calero y Portacarrero la concesién —pri-
mera de Espaiia— de un ferocarril de Jerez al Puerto de Santa Z\I-n-
ria, euva longitud era de 40 kilémetros. Esta concesién no se convir-
tié en realidad a cauza de los grandes capitales que necesitaba la
construceién v de la ignorancia en que se estaba, en aquella época,
acerea los grandes bheneficios que podia reportar.

La guer_m civil que durante siete afios llend de inquietudes a Es-
pafia no podia ofrecer a los capitalistas un aliciente para que em-
pleasen grandes sumas en la construecién de ferrocarriles. Los nego-
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El dia 6 de junio de 1845, ante el notario de Barcelona sefior Mo-
ragas Ubach, fué firmada la eseritura de constitucién de la Sociedad
para la construccién y explotacién del ferrocarril de Barcelona a Ma-
taré. En dicha reunién, el sefior Villalobos, en nombre y representa-
cién del sefior Roca, cedid a los seiiores Marvesch, Biada, Viiias, Saba-
dell, Riba y Margarit, de la Directiva de la novel empresa, la conee-
sién y privilegio que a su nombre le otorgara el Gobierno, previa pre-
sentacién y aprobacién de los planos, fijando el eapital social en
20 millones de veales vellén, dividido en 10.000 acciones de dos mil
reales cada una.

El articulo 4.° de dicha escritura decia asi: “El eapital social es
de veinte millones de rveales vellén, dividido en diez mil acciones de
dos mil reales eada una, de las cuales don Angel Villalobog, en repre-
sentacion de don José M.® Roea, presenta cinco mil que se han repar-
tido por su principal a los accionistas ingleses como a representantes
de la mitad del eapital social, y las restantes cinco mil quedan ya
todas emitidas en Espaiia, segiin resulta de los libros de la Sociedad.
La Junta direetiva queda facultada, al mizmo tiempo, si lo considera
itil a la Empresa, para cmitir mil acciones mis de igual cantidad
que las anterioves, de las cuales podrdn las casas inglesas tomar qui-
nientas y las restantes deberdin repartirse en esia capital.”

Se tomd, en dicha reunién, el acuerdo de encargar a Roca el con-
tratar con un ingeniero inglés para la adquisicién del material nece-
sario, retribuyendo su trabajo con una comisién del uno y medio por
ciento sobre su valor.

La nueva entidad adquirié, a requerimiento del sefior Villalohos,
el compromiso de abonar a M. Joseph Lacke, quinientas libras ester-
linas, segiin contrato firmado en Pais con el sefior Roca, en 16 de
septiembre de 1844,

Como se ve, la gestion de Roca en Londres fué altamente frueti-
fera, pues evité a la Sociedad costosos y dilatorios desplazamientos.
Roea ultimé los contratos con el ingeniero, contratistas ¥ proveedo-
res de material, y al propio tiempo suseribis la mitad de las acciones.

En nueva reunién celebrada por los aecionistas el 27 de julio
de 1845, fué aprobada el acta de la constitucién de la Sociedad.

El libro de actas de la Compafiia del ferroearril de Matard estaba
encabezado con las siguientes palabras:

“Gran Compania Espafiola del Camino de Hierro de Barcelona
a Mataré y viceversa, bajo la proteceién de S. M. la Reina Madre

Dofia Maria Cristina de Borbén.”
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En 22 de agzosto de 1846, la Junta acordd que ontrz}segﬁa fL])l‘?Jt{}I'
parte de la Directiva, cuatro representantes de los accionistas )11‘ a(;
los cuales podian nombrar un representante que en su 1%0111 hT
e la Sociedad. Este representante del ca-
pital inglés no fué hallado con .fncilidnd. puo.? M. Charlo}.j\',b’(-;)n:ieg;
ciante de aquella nncionnliﬂ‘.ad‘ 1'.951(3?11@ en 1%:_11'(-.91‘311:1{‘(1}107 (}m ;;U‘]mr
designado, no aceptd en prineipio, si bien més tar EJ:‘ }em s fig
en determinada gestién en nombre de sus (-ompatu?‘ e, . \
ntada Junta se tomé el acuerdo de que “de llegar los be-
ento, perciba Don José M. Roca
or, v que este derecho

nicos, n
interviniese en la gestion d

En la me _ :
neficios de la empresa al seis por cl
el diez por ciento del beuef‘ic'm? como fll]{d{l.d .
tuviese el cardeter de hereditario y trzms[erﬂﬂe. N

En Bareelona se comenté que a Biada; alma de la eu11_)1l(z:f;1, ;
se le acordase heneficio andlogo y aun en la prensa se deslizd algun

1no
comentario en este sentido.

La realizacién del proyecto

En tanto, recibidse de LODdl‘e:Ts una comunicacién (‘1@ M. I[iu‘ci{.e, pfix-*
la que aceptaba la direccitn técmc:a de las 0}}1’&:‘,’ en v irtud e a. I{}lj
ficacién de su contrato, y anunciaba que, ~1}1term él no pu.ch—.ezia‘ bf\.
cerlo, enviaba a Barcelona, para la realizacién de 1103 ‘1)1'1_11.10.110%{"1?1 .1:
jos, al ingeniero Weimann, su represent_zmte en el ielqoca}rl \::1\;%‘@
Ruan. Envié también como ingenieros (111'.cct01'es a su sobrino Wi i‘;lli’l\
Locke, joven facultativo, de gran capacidad y al,uo mmlws 33‘0113'1‘(
ingeniero Gireen. Este fué el {inico que no regreso a Inglaterra ter-
minada su misién y fijé su residencia en Barcelona. .

Para dar comienzo a las obras, se solicité .de los suscriptores de_
acciones barceloneses el pago del cinco por ciento del valor. de las
mismas, y se convino que los accionistas ingleses 1nbnnasen el _meorte
de sus aecciones a la casa de banca, Devaux y C.J, 11.0 Londres, cuyo;
representantes en Barcelona eran ]l.).’: bangueros “Gu-onai I-I'eimfmosl
y “Clavé y Compaiiin”. Al objeto de poder comenzar los trabajos da
Sociedad pidié abrir una comunicacién en la Caponera, del Fuerte le
Don Carlos, lo que le fué concedide por R. O. de 8 de mayo de 18:15).

El dia 27 de julio de 1845, fué autorizada por R. O la (;om!)ama
del ferrocarril de Matard para emprender los trabajos bajo clertas
condiciones, entre ellas, la signiente:

“Deberdn construirse casas para los guardas en tgdos los pasos
a nivel de los caminos ordinarios, quienes deberin abrir y cerrar las
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le seis 11 L ¢om 15 (Dras,

7, o1 dicho mes, y seg ¢ eI resent on ik 'S
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El Gobierno designé a los faen
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v don Angel (‘mm:_]:y. 1
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Kl présupuesto pare

el

que recorriescn

bierno fué a p.r_llw:z

por

Expropiacién de terrenos y

90.000 duros
) 560.000 »
aciones, paraderos y casetas para los guardas ... 50.000
mestos en Barcelona  170.000 =
Techos. colammas, plataformas v demds material de
hierro, ¥ coke .

Ingenicros, sueldos

Construceion del camino de hierros, carriles
I

Lo« omoioras, coches ¥ vagones, i3

000 &
000 ”

Y cOmiI=ziones

ceesenee 950,000 07

Ei Gobierno, por R. 0. de 3 de marzo de 1846, formalizd, a favor
la Compaiiia, la concesién para la construccién del

de ferrocarril,
“pero como trato que éste sea como las que ha concedido a vaz rias em-
presas”. Bajo esta condicién, cedié el (ol bierno los terrenocs, ¥ ma-
dera de los bosques del Estado, asi como la
nes e impuestos.

El ingeniero Locke, estuvo unos dias en L.n‘
los trabajos, que merecieron su aprobacién

exencion de m.xh‘liuh;i@—

r=lmm inspeceionando

tesultado de su visita,
fué una comunicacién que dirigi4 al fcm;(m dv a Compaiiia, en la

que decia “que seria muy acert: I«Tu que L reuniese bastante capital
para construir Ia linea dohle, pues no es improbable que el aumento
del trafico lo exija...”

Durante su estancia en Barcelona, M. Joseph Locke, firmg su
contrato definitivo con la Compaiia, mmmmmv1r=1*<inu ésta a
le mil guineas a la texminacién de la linea y
dente, que era su sobrino William Locke,

El dia 2 de mayo de 1647, lle
ingleses Mackenzie v Brane
fados de los ingenieros Lt-iI\t‘

abonar-
-Hiv!'u ]L‘:i-
anuales,

garon a Barcelona los constractores

L pagar al ir
l';]e(“:!rm;l lihy

, los cuales recorrieron la linea, acompa-
(sobrino) y Green. Efecto de esta vi-
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propésitos de la Compaiifa, malogrando la vealizacion de I
Junta tomé una resolucién heroiea
tas barceloneses a una reuniom priy 5 i i ey
situacién ereada por las cireunstancias, apelé a su pa nmlf., ; ].‘:bmw“
meré las ventajas que reportaria el 1111'1‘.01;:11":'11 a 11 :‘llll-lf.lf }“‘" o
ficios econdmicos que habia de producir. Sus esfuerzos fuc 1__0:1(& e
rennidos tomaron todas las ae-
z por ciento del importe de las

el capital espafiol mos-

1ste con todos los

Convoed a los primeros capite

ada, en la que Biada expuso la

nados por el éxifo. Los capitalist
ciones disponibles y abonaron el .
mismas, para que pudieseu continuar los trabajos. o
x sonii ; ada del eapital barcelonés fué una-

Esta conducta, patridtien y clevada del capital ba 1 kil

- rvio rolver la confianza a los reacios
nimemente clogiada v sirvié para devolver la confianza 1 0 ’_‘((17: :
\ orable a la empresa que ya nunea mas dejo

¥V crear un ambiente f
de verse asistida por el fervor popular. SE G A
La Junta Dirvectiva, en tanto, sufrig algunas modificaciones, En
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sustitucién de don José Xifré, que pasé a residir a Paris, fué nom-
brado don Juan Miret, nombrandose consejeros adjuntos los zefiores
don Onofre Viada Balansé y don José Bosch ¥ Mustich. En septiem-
bre de 1847, renunciarvon los sefiores Mareseh, Vifias, Ribas, Sahadell
¥ Margarit, siendo sustituidos por los sefiores Bosch, Viada, Jaime
Samd, Sirvent y Estruch.

Los escollos de la Revolucidn de Febrero, los amagos de guerra
civil en marzo, la agitacién en la montafia, no pudieron poner {rabas
a la magna empresa. Dias antes de Ia maunguracién “del carril de
Matars, como llamaba el pueblo a la nueva linea, fueron rohados el
Correo de Madrid, en los Bruchs, v el de Valencia, en la Cruz de Or-
dal, y fué robada la diligencia de Lérida. “Con el tren no se atre-
verdn”, decia el ciudadano confiado. Y un sentimiento undnime de
optimismo, de confianza v de legitimo orgullo invadia a los barcelo-
ueses que iban a contemplar, en la Estacién de la Puerta de San
Carlos, los progresos de las obras,

El precursor y los realizadores

Revolviendo papeles, hemos dado con una nota que nos ha reve-
lade que fué Barcelona una de las primeras cindades del mundo en
las que, al conjuro del genio de uno de sus hombres preclaros, sur-
gié la idea de utilizar ¢l vapor para las comunicaciones terrestres. Un
sabio harcelonés vislumbrs lo que luego el genio de Stephenson con-
virtiera en realidad tangible. Y justo es que desde estas paginas dedi-
quemos un recuerdo, fugaz, a este precursor de un invento que re-
voluciond los siglos,

En 1824, el doctor don Francisco Salv4 v Campillo, hijo de Bar-
¢elona, primer catedritico del Real Estudio Clinico de Bareelona, pre-
sentd, ante un concurso de personas doctas, en el jardin de la Acade-
mia de Ciencias Naturales ¥ Artes, de la ciudad condal, el espectien-
lo de un pequeiio ferrocarri,l y hablg a los reunidos de las inealeu-
lables ventajas que tal vez podrian obtenerse si algin dia se utilizaba
el vapor para arrastrar grandes masas sobre superficies planas, No
ban quedado recuerdos de dicho aparato que el Dr. Salvd bautizara
con el nomhre de “Canal en seco para transportes”. Tres eireunstan-
" cias contribuyeron a que dicho proyecto no entrase en vias de reali-
zacién: la mucha edad del sabio catedratico, pues contaba con la ya
respetable de 72 afios; el cierre de la Academia, decretado por Fer-
nando VII, al igual que las de Sevilla, Cadiz, Mureia v Madrid “por
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Iherear sectarios y propagadores de las nuevas doetrinas”, y 1
iferencia con que =su invento fué recibido. ' .
1ferencia con lll-‘ ; ‘ . i
. Quién sabe =1, de haber hallado ambiente propicio, hubiese sidc
s =1, er I L it Jplbes S
Barcelona la cindad que hubiese dado al mundo el primer ferroc:
- i : T Stocle s s
’h'] pues hasta 1825 no inauncurd Inelaterra el de Stockton a Dar
111l, ) 23 asta 1oz J 124 =
g, ] tohrero 28 e
"l Dr. Salva Tallecié en Barcelona el 13 de febrero de 1828. D
=u invento no ha quedado referencia téenica alguna.

as obras de econstruccién del ferrm-arri}: La LJunf:l
encargd a la casa Jones Potts, fundicién llamada del \mduca?g Gi_
tablecida en las cercanias de Warrington (]ngln{('l'ra} la}r:gu(l;]:)u;ii
¢ion de cuatro locomotoras y sus tenders, por el precio de 2.0
bras eada locomotora ¥ 200 libras cada i()l-ld.(‘l‘.. ) o i
También ultimé contrato con la casa W 1'1_5_"11.1'_. de L?,ndrf's, 1,1':‘1‘1:‘1 (1-
suministro de 62 carruajes, diez de ellos con ‘.'dulumﬂor o s?a, 11‘01“10.‘
dos “breacks-vans”, treinta vagones (1(,‘3:311])1(']‘{'0.:‘: para nml;gngg}i
dos para el transporte de carruajes, por el precio total de 19.822

Volvamos a

bras. ) L ‘
presupuesto para la construeeidn de las Estaciones era dc

0 duros, pero sacadas las obras a subasta, fueron adjudicadas
: o ) & X3 et YA 0 e oq-
541 duros, con lo gue la Empresa realizé una excelente ge

nanecia. . ' o )
Los techos de hierro, plataformas giratorias, columnas, y ofro

materiales de dicho material, fueron n~1}jw‘1h‘-a‘ﬁ.03 a la C—':lsa Dﬂe:-'\‘a.u,‘(
y C* de Londres. Las maderas para el tendido de la lmmli-n'elcln‘
t‘{d(ﬂ]i'{id:i}-‘ en Rusia, v llegaron a Barcelona, como todo el restante
aterial, por via maritima. .

m{”(l'.'-‘l:idnhl;m del tendido de la linea férrea, n.-i como do‘l moninJeT{lc
vagones, locomotoras v demis accesorios los ingenieros 1ng'1cisei W 1]t
liam Locke, Mackenzie (hijo del constructor de la ]m(l'a), Robson 3
Nright, ademis de Green, gue se aparté de los trabajos para .dec'llf
('m'.:e en nuestra region a otras actividades. Todos ellos se I'nE‘ic-an
Pronto populares en Barcelona, sobre todo Robson, que pl"eslfhﬂ:_.“v
el eafé de “Las Siete Puertas” una pefia a la que concurrian varios
siibditos ineleses residentes en la l"ﬂl'lilﬂ]. - A

El pueblo los conodia por “los ingleses del r‘:‘!l‘l‘llj ¥ cuando, TmA
minada su misién, regresarvon a su pais, su marcha fué muy sentida.
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Francisco Salvd y Campillo

Preclaro hombre de ciencia barcelonés, precursor del inveuto

del ferrocarril

Miguel Biada y Buiiol

llustre mataronés iniciador del ferrocarril de Barcelona a Mataro,
primero que circulé en Espana




Una friste noticia conmovié a la cindad y llevé el luto a la Empre-
;(11 1-(;11;—11‘1;'-10::1 del ferrocarril. Fl dia 2 de abril de 1848 fallecié en
Matard, donde residia, don Miguel Biada. N y iznd
e e Pm[l};cui:l'Imuh: No pudo ver realizada la

suefios. Su entierro fué np nanjfestacié

(s e sk i o fué una imponente manifestacién de
- 1 De Barcelona acudieron centenares de personas que cubrieron
de flores su atacd. S N . R :

tlores su atanid. Su puesto, en la Direccién de la Compaiiia, lo
ocups don Manuel Gibert, por acuerdo de 30 de diciembre de di-
cho afio.

La obra mds importante de la linea fué la perforacién del thnel
de Mongat, cuyas medidas eran de 500 pies de largo, l-mr 27 dc an-
cho v 24 de clevacién. La obra exieid —mn [mb;dn_ 1'>L\11620_ dfl"l-'l I:
L‘!‘lil'l‘lﬂ de la roea y la falta de dtiles adecuados Is'nm s ];U;fn;-‘f-:f?(]ﬂ
Como se encontrasen varias venas de agua, el tinel fné 1'e'-\'0-‘fi‘('hJA J]l;
mamposteria en toda su longitud. v

La apertura del primer tinel

e DR le Espafia fué muy comentada en
}“ reclona v fueron muches los vecinos que los dias festivos, se llega
jan a Moneat para ver yrodied | ada?.
1E1 ?[-111:.13 para ver el prodigio de la “muntanyva foradada”

N 1!1. ;]1 linea se construyeron 21 puentes, todos de madera, teniendo
el tendido =obre ¢l 1io Besds, el mds importante, 1.040 pies, v 415 pies
el que cruzaba la Riera de Argentona. - 7 -7
. L;\a_ ciudad tomé parte muy activa en la realizacién de los traba
0s. No ze e : <ltin 5 6
_J]‘ If 0 ]l hablaba de otra cosa durante los tiltimos meses. Pero 10
faltaron las consabidos detractores, espirit —_ 3

( bidos detractores, espiritus mezqui

falin : 03, (ue en su

107 : L P Byt o ’

gnor m:._m. no podian apreciar las ventajas del nuevo sistema do
COMOGIAN v % AT z ’ ) . a

locomocién y predecian males sin euento.

. ’T. ?", de los mds entusiastas partidarioz del proyectade ferrocarril
P 2 Al ] 2 ; o
ué ¢ ] "?"“HI de Francia ¢n Barvcelona, don Fernando de Leszeps, el
gue ¢ ; nanan ahi Siflag
jue ¢ .dm. de mafiana habia de dotar al mundo de nuevas rutas de
eomunicacid e35ES 6 : o iy
t mimicacion. Lesseps apoyé moralmente a la empresa con sus ges
10163 v cONsejos, v iendo el cé ;  deso
f _nna] ¥ consejos, ¥ habiendo el célebre fizico Aragé, en Paris rle:po
ricado contra los ferroearriles —¢l io ti 5 v el
nhen . ferre Ll}n‘]hn —ei genio tiene a veces sus distrac-
clomes-— .esseps le replied ponderando las ventajas de éstos v
fialando como modelo el que en Barcelona se constrnia. Y -]-"-" 3
meses después, exhibi: : ; ine, netisbeg iy
%, exlibla una earta de Lamartine, ministro frane

en
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obra a realizar por los Caminos de Hicrro,

sando la

la que éste,
1= férreas transformardn el mundo.”

decia: “Las vic

* * *

Las ohras seguian con [febril actividad. Los vagomes eran monta-
dos al ser desembarcados, por obreros escogidos. Bl dia 19 de agosto
fué embarcada en Londres la primera locomotora.

El dia 5 de octubre se hizo una prueba de 3 millas con una loco-
motora, y ante el buen resultado de la misma, el ingenicro que la con-
ducia resolvig llegar con ella a Matars. Empled en el viaje de re-
oreso sélo 51 minutos, habiendo expresado su opinidn, al lleger a

Barcelona, de que ereia factible llegar a aleanzar uwna veloeidad de

50 millas por hora.

»

Opinaron los ingenicros ingleses que el confiar las “Jocomotivas’
__asi se llamaban entonees— a maquinistas espafioles, era peligroso,
va que su falta de prictica podia ser causa de averias o accidentes,
Por ello se tomé el acuerdo de fraer de Inglaterra los maquinistas,
dejando para los del pais las plazas de fogonero. Pero el enorme
sueldo que percibian los maquinistas britanicos desplazados a Bar-
celona, movié presto a la Empresa, por razones de economia, a pen-
leses cobraban un jornal de cincuenta

sar en su substifucién. Los ing
reales dinrios, eantidad que en aguellos henditos tiempos resuliaba
fabulosa.

En vista de ello, el ingeniero José White, que asumié el eargo de
Director técnico al regresar a su pais los ingleses, enidé de formar
un equipo de maquinistas espailoles entre los fogoneros, cosa que lo-
gré con facilidad, ya que los mecinicos escogidos para dichos cargos
demostraron una gran capacidad y una voluntad sin limites para que
su labor resultase eficiente.

En cambio, los gnarda-agujas vinieron de Inglaterra,
do, entonces respetable, de un duro diario. Se creyé que su tares al-
canzaha un grado tal de delicadeza ¥ responsabilidad, que no era
aconsejable confiarla a manos inexpertas. Pero, a las poeas sema-
nas, los Directores de la Compania se dieron euenta de dos cosas:
de que el trabajo a los ouardagujas encomendado podian muy bien

nal eran mu-

con e! suel-

realizarlo ohreros espanoles y que veinte reales de jo
les. Eu vista de ello, fueron enviados a su tierra los ingleses

chos re:
pais, a los que se asigné un jornal

v sustituidos por empleados del
de ocho reales.
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I 7 Primera locomotora del ferrocarril Barcelona-Mataré

Comienzan a circular los trenes

Fl dia 8 de octubre de 1848, se verificé la prueba oficial del nuevo
ferrocarril, que sirvio, a la vez, para probar nuevamente una de las

‘ dltimas locomotoras recibidas.

Salié, para ello, con destino a Mataré, un tren compuesto de al-
gunos coches de cada clase, para regresar una hora més tarde. Con
los directores e ingenieros hicieron el viaje varios invitados y pe-
riodistas.

Antes de salir el tren se avisé “que la velocidad seria la mitad de
la posible”.

B * L

Copiamos del “Diario de Barcelona”: .

“La capital de Barcelona, la cindad de Mataré y todas las pobla-
ciones intermedias han experimentado ayer un dia de jubilo al ver
por primera vez recorrer la linea del nuevo earril (por desgracia, has:
ta el presente, el primero y tinico en Espafia) un tren de diez coches,
conduciendo mas de 400 personas. Al emprender aquél su majestuosa
marcha, entusiastas vivas resonaron de entre los mumerosos grupos
de millares de personas que estaban apostadas fuera de la Puerta
de Don Carlos v los mismos gritos y las mismas expresivas demos-
traciones se repitieron por todas las pintorescas poblaciomes de la
carrera, hasta llegar a la estacién que le sirve de término, en donde
bien puede decirse que una gran parte de los habitantes de la antigua
1luro esperaba el arribo del comvoy.

El viaje fué sumamente feliz. No oeurrié el menor incidenie gue
pudiese hacer concebir la més leve sospecha acerca la bondad de la
‘méquina locomotiva, y la huena construceién de los carruajes.

Tl tren se detuvo dos veces a la ida y una a la vuelta, a fin de
que los ingenieros reconociesen el estado de los ejes, que aun no se
habian probado. Para evitar todo accidente, la marcha fué muy suave,

* no obstante, descontando los ratos en que el tren estuvo parado, se
ocuparon 58 minutos en el viaje de ida y sélo 48 en el regreso. Se
calcula que puede recorrerse la linea en la mitad del tiempo.”

Después de pintar la animacién reinante en Mataré, cuyas fon-
das se vieron llenas dg forasteros, el articulista dice:
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“El que no haya viajado nunca por eaminos de hierro no puede
menos de quedar agradablemente sorprendido del movimiento de los
coches, ian suave y agradable que, no pudiendo compararse con el de
ninguna clase de carruajes tirados por caballos, permite no sélo dor-
mir eémodamente, sino hasta leer y escribir sin la menor sombra de
mareo. ) N

Al pasar el tren por el tinel de Mongat, abierto debajo de la
montania de este nombre, los viajeros ‘prorrumpieron en aclamacio-
nes y aplausos. 7

Al descender de los coches, todos se saludaban v felicitaban mu-
tuamente, por el lisonjero éxito de la expedicién.” ‘

Aquella noche, en Barcelona, los que habian tenido ‘la satisfac-
cién de participar en el viaje, econtaban en cafés v tertulias sus im-
presiones, elogiando sin tasa la rapidez y la comodidad con que se

realizaba lo que hasta el presente signifieaha tiempo y molestias.

= ¥ #*®

El dia 11 de octubre se verificé una inspeceién oficial de la linea.
A la ida, el tren emples en su recorrido 36 minutos. A la vuelta, se
verificaron pruebas de los puentes y terraplenes, en los lugares que
designg el ingeniero jefe del distrifo. Don Antonio de Arriete, que se
mostré altamente satisfecho del resultado de su inspeceién, y felicitd,
en nombre del ministro.de la Gobernacién, a los ingenieros construe-
tores y al representante de la Directiva.

® =¥ *®

Los viajes a Mataré quedaron sefialados como sigue:

De Barcelona a Mataré: Seis salidas diarias en verano ¥y cuatro
en invierno. ) .
De Mataré a Barcelona: Seis salidas diarias en verano y cuatro
: en invierno.
* = &
~Los precios de los billetes para el recorrido de Barcelona a Mataré
0 viceversa quedaron establecidas de la signiente manera:
Primera clase: Doce reales,
Segunda clase: Nueve reales.
Tercera clase: Seis reales,
El piblico, en general, taché de elevadas &stas tarifas.
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Estacién de Barcelona del «carrils de Mataré y grupo de ingenieros que proyectaron la linca,

fotografiados junto a una de las primeras locomotoras
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Era propdsito de la Empresa, inaugurar la linea de Matard el
dia 10 de octubre, cumpleafios de la Reina Isabel, pero no pudo ser,
por no estar ultimados todos los detalles.

En tanto, las locomotoras —locoméviles se llamaban entonees— ha-
cian pequefias pruebas de 2 a 3 millas.

*® * *

Las principales caracteristicas de la linea de Barcelona a Mataré
eran las siguientes:

Estaciones: Barcelona (terminal); Badalona; Mongat; Masnou; Oca-
ta; Premida de Mar; Vilasar de Mar; Mataré (terminal).

Coste de la linea: Un milléon de duros.

Longitud: 101.750 pies de Burgos (26 kilémetros, 600 metros).

Empleados: 87, sin contar el personal de los falleres.

Loeomotoras: Cuatro, fabricadas por la casa Jones y Potts, de In-
glaterra. Su coste fué de 50.000 duros.

Linea: Amojonada, para conocimiento de las distancias.

Telégrafo: Telégrafo eléetrico conectado en todas las estaciones. En
siete minutos puede transmitirse una orden de Barcelona a Mataré.

Puentes: Cuarenta vy cuatro. El més largo, el del Besés, constrnido
en madera, que tiene 86 ojos.

Thinel: Bl de Mongat, primero de los horadados en Espaiia. Costd,
su construceidn, 62.500 duros.

Vigilancia: Hay un inspector de guardia que vecorre la linea cada
noche v lo mismo al amanecer, antes de la salida del primer tren.
Hay también rondas de vigilancia por la noche.

Coches: Consta el material rodado de: Dos coches de lujo; treinta co-
ches de primera clase; treinta coches de segunda clase; diez y ocho
coches de tercera clase; doce vagones de carga y dos vagones lar-
gos (trucks).

Estacién de Mataré: Semejante a la de Barcelona, pero de mas re-
ducidas dimensiones. Su estilo es toscano. Anexas tiene cocheras
y talleres, con seis plataformas giratorias para los vagones y una
para las locomotoras.

Estacién de Barcelona: De elegante y sencilla construcecion, de orden
dérico. En la fachada tiene dos ldpidas, que en letras doradas
dicen: “Primer ferro-carril inaugurado en Espafia el 28 de octu-
bre de 1848”, y “Caminos de Hierro de Barcelona a Mataré”. Tin-
glado de hierro, con techo de zine y cristales. Tiene 420 pies de
largo por 90 de ancho. Posee una plataforma giratoria para lo-
comotoras y siete para vagones.
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El miéreoles dia 25 de octubre, los diarios barceloneses repartie-
ron con sus ediciones, unas hojas volantes anunciando para el sdbado
dia 28 de dicho mes, a las nueve de la mafana, la inauguracién del
ferrocarril de Barcelona a Matard.

El diario “El Fomento”, en su edicién de dicha fecha, glosé la
obra emprendida por una Sociedad particular, sin apoyo oficial de

"ninguna clase.

- - L]

“Diario de Barcelona” se expresé asi: “A la industriosa Cafalufia
céibele hoy la gloria de inaugurar el primer ferrocarril de nuestra
Patria. Una empresa particular, atenida a sus propios recursos, aca-
ba de constituirlo.”

= L3 *

Tl mismo dia de la inauguracién oficial de la linea de Matard, el
“Brusi” publicaba, con la mejor de las intenciones, el signiente aviso:

“No podemos menos de ineulcar la necesidad de que las personas
que transiten por las inmediaciones del ferrocarril eviten el atravesar
las vias ni acercarse demasiado a la linea, haciendo gala de una teme-
raria imprudencia.”

La inauguraci(’m

La expeetacién en Bareclona ante el acto de inauguracién del pri-
mer ferroearril de Espafia, fué enorme. Desde el dia antes no se ha-
blaba en la cindad de otra cosa. Todo el mundo se daba cita para
situarse, desde primera hora, en Ingar donde pudiera ver la salida
del primer tren para la ciudad de Matard.

La prensa loeal, en sus resenas, describieron de una manera in-
genua y pintoresea el Solemue acto. De dicha resefia’ entresacamos la
narracion del mismo, que perdurd afios y afios en la memoria de
cnantos fueron llamados a presenciarlo.

“Ha tenido lugar, en el dia de ayer, el fausto suceso ya anuneia-
do. Queda ya solemnemente inaugurado el primer ferroecarril de Es-
pafia y Barcelona y Mataré no son ya mis que un solo pueblo. Am-
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bas cindades han estrechado el cireulo de relaciones que las unian y ! l
sujetas por una linea de hierro, quedan desde hoy hermanadas como 4 1 l
dos hucenas amigas para formar una lien de reciprocos intereses en ] {
provecho propio ¥ en provecho comin.

En muy poeas, tal vez en ninguna ocasién hemos asistido a un J
espectienlo tan -orprendente como nuevo, tan orandioso como infe- ‘
resante. ' 8]

Una parte muy considerable del vecindario de Bareelona ¥ de los <
puchlos inmediatos que ansiaba el momento de presenciar la inaungu- b
racion del ferrocarril ocupaba ya, antieipdndose a la hora prefijada i
para la bendicion, todas las avenidaz de la Estacidn de Barcelona,

o se cstablecian = la parte anterior de la Puerta de Den Carlos. Como
providencialmente «l din, que habia amanecido nebuloso v enbierto,

e —

tornése apacible ¥ despejado ¥ un sol hermnsisimo comunicd nueva
vida al movimiento gencral.

Mientras el priblico ¥ numeroso coneurso se ent retenia en exami-
nar los preparativos de la gvan fiesta que iha a celebrarse, esperando
preseneiar por primera vez el destile del eonvoy, ihan licgando al
emhareadero de « capital el Obizpo de la Dideesis, ¢l Ohispo de
Puerto Rico. ¢l Capitin General, ¢l general Sceeundas Cabo y jefe po-

 litieo interino. varios otros generales v demds autoridades eclesidsti-
cas, civiles v militaves, comisiones del Avuntamiento, Diputacién ¥

Y (Consejo de Provincia, Regente v magi 4rados de la Audiencia Terri- o
torial, jucecs de primera instaneia, comisiones del Cuerpo Diplomé- §

tico v varins corporaciones eientificas, politieas e industriales, del
Esztado Mavor v cuerpos facultativos del Ejéreito v de la Armada, con g

ofraz varins personas distinguidas que habiau <ido invitadas por los

cofiores Directores de la Empresa del ferrocarril, ineluso los aecio-

nistas de la msma.

Entrase al parad ro de la e-facién por la puerta del centre de un

b

edificio de bheila anngue modesta aparieneia, Despuds de la primera
pieza, que ¢z la gue sirve de entrada, =e hallan los =alones de des-

canzo. Tno de cllos. que estd destinado para los pasajeros que van |
en los coches de primera eiase, < muy espaciozo ¥ e<td adornade con |
l '; nada para toeador de =efioras, Las puertas de los zalones de descanso

| earruajes.
7 Sobre el indicado terraplén se hahia, ayer, coloeado un pequetio
| . 4 - 5 .« pr i E
”! ¥ altar eon una imagen del Crucifieado, destinade para las ceremonias

' <encilla cleaancia. Inmediata a este salén se halln una piez: desti- i‘
[ ' comunican a una especie de terraplén desde el cual ze sube a los i
[}

3 de la bendicién. Cubriale un peguefio pabellin pintado eon los colo- f

) i
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res nacionales y sobre su efispide ondeaba un pendén blanco, en cuyo
centro descollaba una cruz roja y el lema: “In hoc signo vinces”, y
sobre los arcos que lo sostenian flotaban varias banderolas con los
escudos de Barcelona, Matard, Badalona, Mongat, Alella, Mnsnou,
Vilasar y Premid.

A las nueve de la maifiana, el prelado de la Diéecesis y el oblspo
de Puerto Rico, revestidos de Pontifical, y auxiliados por _varios
sacerdotes, comenzaron el rezo de los divinos cénticos.

Las cuatro locomotivas, que llevan por nombre “Catalufia”, “Bar-
celona”, “Bests” y “Mataré” llevaban por adorno bauderas nacio-
nales. Las primeras autoridades se acomodaron en los coches distin-

guidos y los deméis convidados en los coches de primera clase. La

misica del Cuerpo de Artilleria toeé varias piezas durante la bendi-
cién y luego, durante el trayecto, en nn coche de segunda, interpretéd
diferentes composiciones. “Animada, fascinadora, es la sensacidn que
se experimenta cuando cl tren, arrancando pamsada y majestuosa-
mente de la estacién de partida, emprende en breves minutos una
marcha progresivamente acelerada y aquella inmensa mole de earrua-
jes se empieza a mover con asombrosa rapidez.”’

La partida del tren fué acogida con entusiastas vivas y aplausos.
En Badalona toda la poblacién estaba situado a ambos lados de la
via, reproduciéndose las manifestaciones de jubilo.

El tren se detuvo en la estacién del Masnon, punto considerado
como la mitad exacta del camino. Alli tuvo lugar la ceremonia de la
segunda bendicién de la linea, solemne acto que se verificé en la
Sala de descanso de la estacién, en la eual se habia levantado un al-
tar con la imagen de la Virgen. Tras un descansc de media hora, el
tren se puso de nuevo en movimiento.

“Cuando el tren recorre el ferrocarril (!) huyen espantados los
caballos, bueyes y rebafios que transitan en los caminos y eampos ve-
einos, como para dar testimonio de la debilidad de sus fuerzas ante
el poderio humano. Las aves huyen también, pero el dominio aéreo
que ellas recorren, el hombre ha probado inttilmente, hasta ¢l dia,
atravesarlo con direccién determinada. ;Quién puede asegu.rar si mul-
tiplicando esfuerzos no lo conseguird algin dia?”

Reproducimos, por lo curioso, este parrafo de la resefia publi-
cada en el “Brusi”, y que se atribuye al propio Mafié y Flaquer. Su
profecia se ha cumplido con ereces...

.

30

,
o

“de Barcelona (Paseo de la Aduana) la cual substituy

a la primitiva del Paseo del Cementerio
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El «carril» de Mataré saliendo de la esta
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Sigamos con la resefa del acto inaugural. A las doce y enarto en-
tr6 el tren en la estacion de Mataré, ocupada por las autoridades
¥ personalidades locales. En su exterior una multitud acogid la llega-
da del convoy con aplausos y vitores. Un batallén de tropa y algu-
nas fuerzas de caballeria rindieron los honores al Capitdn general.
En un altar, en el que figuraba la imagen de las dos santas martires,
patronas de Matard, se procedié a la tercera y dlfima bendicién de
la linea.

Recorriendo las calles, al son de las miisicas militares y rodeado
de inmenso gentio, el obispo de Puerto Rico, de pontifical, se dirigié
a la iglesia parroguial. El Obispo de Barcelona, debido a su avanzada
edad, se quedd en la estacién. En el templo que estaba totalmente ocu-
pado y brillantemente iluminado,. se entoné un Te-Deum, cantando
escogidas composiciones sacras la capilla de misica y los artistas liri-
cos Di Franco, Soler y Basilli.

De regreso a la estacién y en una bellisima tienda de campana
dividida en dos departamentos, uno para las autoridades ¥ otro para
los invitados, en dos mesas adornadas con flores, se sirvié6 un ban-
quete, que corrié a cargo del sefior Cuyés, duefio del Café de las Siete
Puertas.

A la hora de los brindis pronunciaron discursos encomiando a la
Empresa del ferrocarril y a la obra realizada, prometedora de opti-
mos frutos, el Capitin General, que brindé por S. M. Ia Reina; el
Corregidor de Mataré, por la Sociedad del ferrocarril y la prosperi-
dad de Catalufia; los sefiores Cubi, Soler, Vifias —que leyé unos ver-
sos latinos—, juez de Mataré y don Juan Miret, por la Empresa, el
cual dig las gracias a las Autoridades e invitados por su asistencia.

Después de un deseanso en Mataré de dos horas, se emprendié el
viaje de regreso, que se hizo sin parada, en solo 35 minutos.

* * #

En los teatros barceloneses se celebrs la inauguracién del ferro-
carril ‘de Barcelona a Matar con funciones conmemorativas. En el
iejo teatro de la Santa Cruz, en el intermedio del primero al segundo
acto de la dpera “La Fidanzata corsa” aparecié en escena un retrato
de la Reina, iluminado, con el del Rey, su esposo. Se toes la marcha
real por la orquesta del teatro y una banda militar, y los actores Pa-
rrefio, Alba y Calderén leyeron poesias alusivas al acontecimiento.
En el teatro del Liceo, eomenzé la conmemoracién con el canto del
coral de una épera conocida, al que se le adapté letra en eastellano
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alusiva al ferrocarril. Los cantores vestian trajes representativos de

todas las reciones de Espafia. n un apoteosis en que se hacia una
apologia de Barcelona, desfilaba una locomotora arrastrando varios
vasones. Huelza decir el entusiasmo con que fué recibida su aparieion
e ] g o

en escena.

& - &

Tué muy comentado, cn Barcelona, y constituyé tema ‘de liumo-
ristica conversacion durante muchos dias, un 'hEl:'hD 06‘[1.1"1‘1510 en lla
Tstacion del ferrocarril de Mataré el dia de la inauguracion y bendi-
¢ién de la linea. .

Muchas personas, no estando invitadas para recorrer la 11:1051’ del
tren inaugural, encontraron el modo de infrodueirse en E.a estacién a
ultima hora v en el acto de subir a los coches las antoridades ‘mn-la—
ron por asalto un earruaje gque estaba a la c-(;)la del tren. Advertido
el Jefe de la estacion de lo que ocurria, mandé que se desenganchara
el dltimo coche sin que lo observasen los que lo ocupaban y puede
figurarse cualquiera eudn chasqueados que’dnron los apro\’-c?hm?os :?1
ver que al ponerse en marcha el tren quedé su coche sin formar par-
te del convoy y defraudada su esperanza de recorrer la linea aquel dia.

Anverso de la medalla conmemorativa de la mnau-
curacién del ferrocarril de Barcelona a Mataro




Después de la inauguracién -
La satisfaceion de los barceloneses

' l ' Motivo de admiracién fué, para los buenos barceloneses, la velo- )
{ ".- cidad de las locomotoras y la comodidad de los viajes. “Hemos ido y i
b : regresado de Mataré en un dia”, ponderaban muchos, comentando la
inereible proeza. “Esta mafiana estaba en Matars y por la tarde ya
: )‘ 3 estoy aqui”, decia otro, dindose importancia. Y esta rapidez cn las :

comunicaciones, en contraste con la lentitud de las diligencias, tinico

l medio de transporte conocido hasta entonces, era el asombro yala
{ _}iﬁ ; vez, el orgullo de los barceloneses.
‘o : ’ L

Jorge Stephenson, el primerc que emple6 una méquina de vapor
para el transporte sobre railes, fallecié en Londres el 12 de agosto
de 1848, o sea, dos meses antes de la inauguracién del ferrocarril de
Mataré. Se ha dicho —sin que ello hayamos podido comprobarlo con

N dato fidedigno alguno— que era intencién de la Empresa del ferro-
carril invitar al sabio inventor, al acto inaugural de la primera linea
( de Espafia y que se lleg a enviar la correspondiente misiva...

] 8 = =
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El Ayuntamiento de Barcelona, en conmemoracién del fausto suce-
so, hizo acufiar unas medallas que en el anverso representaban la
inanguracién y en el reverso ostentaban la inseripeién siguienie:

“Optimae societati quoe prima in Hispania viam ferream ad Ilurum
usque ducentem construere fuit. Barcinonensis Senatus.”

* * -

- La multitud que viajé en el tren de Mataré en los dias siguientes Fachada de la segunda estacion de Barcelona-término, il
| a su inauguracién fué enorme. La expedicién que salié el domingo si- I en el Paseo de la Aduana |

‘ guiente al primer viaje, a las diez y media de la mafana, la forma- e !
J ban diez y seis carruajes. Y en el convoy que llegé a Barcelona a las I
] cinco de la tarde del mismo dia, iban 24 vagones, atestados tndos, y }
algunos con personas en el techo de los mismos.

L S )
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Copiamos del “Brusi” esta curiosa queja:
113 1 . - L 2 ) V
o ‘A 1 ;Ss (;,uﬁtlt 0y medial atin se despachaban, entre confusién y apre-
es, illetes para la expedicién que debi i
e sl i : q ebia salir a las cuatro.
: : hido que con la papelet i
A 4 a para ir a Badal i
hasta Matard. Otros Cajadl Jae saperion
aro. Otros que han viajado en coch ;
_ es de una clase i
g 1 superior
u}_::illzem ciuelhabmn pagado. Muchos los que han viajado gratisz aun
muchos mis los que se han retir stacié idi i
e lgs ado de la estacién fastidiados e inco-

= = =

| i e ..
bﬁei; e(g‘.u{r(m los fn_os.del Invierno y comenzaron las quejas del pi-
dia a,n 1105 a‘n'l;‘s a pillar Lma pulmonia, en esos coches sin eristales;”
] s viajeros, que hacian el traye ;
ecto envueltos en mantas
s Eal \ antas. Y es
cgortii;syeocheu _de segunda clase no estaban provistos de eristales ni
‘ que privasen a los pasajeros d
: : . e los efectos de la i i
g : L 1 s de la inclemencia
tiempo. La queja fué luego atendida, siendo provistos de cortini
llas todos los coches. e
Tambié y ; ' ) -
i cmllnz:;eerand much}ixs}} razonadas las quejas referentes a la len
se despachaban los bhillete i )
: s, dada la agl 6 i
o ; _ , da omeracidn de pi-
blico, lo que motivaha protestas, disputas v aun r;?ﬁas casi a £
rio, ﬁue los trenes saliesen con retraso. $ Y v
cab i - iond
e 3 de varias semanas se solucioné este estado de cosas, ins
se dos mesas para el despacho de hi : T O
: S e billetes: una
! ) : ara los
primera y seganda elase, y otra para los de tercera. ! &

. * =

Después de ser i
ser maugurada la lin err 6 i
05 it e g ea i_fulea de Mataré, los vecinos
o elad lublemu a la Compaiiia a la que hicieron una pe
original, de la que se hizo iari )
C E eco el “Diario de Ba
1 ] rcelona’:
Solieitaron que en determinados dias, saliese algt
oportuna que les permitiese poder asistir ,a las fun T
: g ‘ as ciones teatr
Barcelona y regresar, terminadas éstas, a sus casas e

Como la estacién de Matars, si ¥
ard, sitnada junto a la Puerta
g;;los, resul_t:?ba algo apartada del Centro de la urbe, prontod:e ?Ifsu
un servicio de coches émnibus, que por seis cuartos (unos veint{;

céntimos) conduci i
talufia. ) conducian a aquélla desde la Rambla o de la plaza de Ca-
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ocurri el 3 de diciem-

El primer accidente, en la linea de Matard,
alguien

bre de 1848. Por causas que 10 se hicieron piblicas, pero gue
relaciond con la campaia que los empleados de las diligencias de la
costa hacian contra el ferrocarril, desearrilé una maquina entre Mon-
gat y Masnou. Afortunadamente, el accidente no revistié importancia

alguna.

arcelona, invitado por la empresa del ferro-
mma visita oficial a Mataré. Les al-
sus colegas de la

Fl Ayuntamiento de B
carril, hizo el dia 8 de noviembre
caldes y ediles barceloneses fueron recibidos por
ciudad de la costa y sumamente obsequiados.

En la comida con que los representantes de Barcelona f
una coincidencia curiosa. En un dia 8 de
aré el honroso titulo
', o sea, “‘ca-

ueron ob-

sequiados, alguien hizo notar
noviembre, el Rey Alfonso IV concedié a Mat
de “Verus vicus civitatis Barchinonis ef membrum ipsius’
rrer de Bareclona”, nombramiento que confirmé el Rey Fernando II

en 1480...

Un puﬁado de cosas curiosas

La implantacién de los ferrocarriles en Espafia, si bien acogida
con agrado y satisfaccion por la mayoria, no dejé de motivar mani-
samente por parte de gentes in-

sino de personas que por su posieién y cargo

festaciones de deszcontento, y no precl
cultas o rutinarias,
con alhorozo esta conquista del progreso.
no faltahan “en

venian obligadas a saludar

Antes de la inauguracién de la linea de Matard,
cafés v tertulias quienes pronosticaban males sin cuento con el fun-
miento del ferrocarril, Habia quienes sostenian, bhazandose en
fantasticos, que el humo que despedian
que la as-

ciona
datos quimicos mas o menos
las chimeneas de las locomotoras era téxico en extremo ¥
piracién del mismo por los viajeros resultaria altamente noeiva para
&stos. Otros, entre ellos algiin médico, opinaban que las emanaciones
de éxido de earbono eran dafiinas para los pulmones y bronguios ¥
que el ferrocarril inerementaria las enfermedades del pecho en nues-
tra ciudad. No faltaban las que veian el peligro en las chispas gue
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pudiese despedir la locomotora, las cuales forzosamente habian de
provocar incendios en los campos cercanos a la via férrea. Un médico
conocido —el doctor Amigé— sostuvo piiblicamente “que el trague-
teo producido por el tren seria causa de frecuentes enfermedades ner-
viesas. Y ofros combatian el ferroearril sin otro argumento gue su
apego a la rutina.

* » @

Como es sabido, las comunicaciones con Matard estaban a cargo

de las diligencias, tinico medio de transporte de viajeros empleado en
aquellos tiempos. Ello implicaba un numeroso contingente de perso-
nas empleadas en dicho sistema de traceién y otro importante néicleo
que vivian al reflejo del mismo. Mayorales, mozos de cuadra, cons-
tructores de carruajes, talabarderos, mesones espaciados en el reco-
rrido, todos tenian su medio de vivir en las diligencias y era légico
que, al anuncio de la implantacién de la linea férrea se sintiesen alar-
mados, si bien, confiaban en el fracaso de la misma. “Nadie querri
exponer sus vidas subiendo a estos vehiculos infernales”, pensaban.
Y eran muchos_los que compartian estos temores o estas esperanzas.
No faltaban los que atribuian los ferrocarriles a “artes del demo-
nio” y ereian ineurrir en pecado montando en ellos, Payeses hube —y
sobre todo payesas— que hicieron solenmine promesa de 1o ufilizar ja-
mds ‘“‘el endemoniado tren”. Los pusilénimes vefan peligros mortales
en el ferrocarril. Los apegados a los usos tradicionales, veian éste con
desagrado, por alterar viejas costumbres. Y todo ello lo utilizaban los
mteresados en que las diligencias subsistiesen para hacer campana in-
sidiosa y tenaz contra el proyectado camino de hierro. Dias anfes de
la inauguracién de la linea de Matar6, una mano criminal pegé fuego
a uno de los puentes de la linea, fuego que pudo ser sofocado ¥ repa-
rado rdpidamente sus dafics. Ello se atribuyé a una venganza de los
perjudicados, si bien nada se pudo probar. Y en evitacién de posi-
bles atentados, la Compafiia establecié un severo servicio de vigilan-
cia, y antes de darse la salida a los primeros trenes la linea era re-
corrida, en sus diversas secciones, por una ronda especial, Cabe decir
que, después del referido incidente, nada anormal se registrd, pues el
buen sentido y natural honradez de los eatalanes se inipuso a las con-
veniencias particulares y a los intereses perjudicados.

Pero si no hubo agresién material, los dafiados en sus intereses
por el ferrocarril no desdefiaron la agresién moral. De ello consti-
tuyé un ejemplo el motin de las mujeres de la Barceloneta, que una
mafiana intentaron asaltar la estacién del ferrocarril de Matars e in-
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la causa de esta agresion.

1 3 s la cindad, la des-
e registrd iversos puntos de _
ol : se producido he-

soisn de criaturas, o corrié el rumor dle ha})cl S
b a0 O ha naturaleza, va que en Ja prensa local 1o 1e1 s
;li%ilfi(ﬂ::;:;cia alguna a tales (lcsnparicioneil. in(j‘x_z 111(:13 p:‘)r: Clil e.l;

V = ip - . TOC

t(t;‘ fué aproyechado por lmi perJ1111:‘|_ian}0;0i31; ;.tor(; g
lar la peregrina version de que ;\a e (1 ety
L g pm}m 5:1‘1]161?;1;;(1‘;&“ iw.s desapariciones de ninos,
atribuyendo a esta absurde :

suj Slds = y S nos ¢u S
1 1(

= U 10 1: 0t1C1a, =

lﬁ_‘llleﬁ 0 s yuestas. OrT 1 noticla 1 l 1e11 1(]9 C1TLC ‘i(iﬁl 0 1to:

<
indi 10 ente ineulta le did

la recibieron con desdén y aun indignacion, la g

a recibie ; 3

8 , otra cosa. Y el
rédito v en los mereados y corTOS N0 S€ ha‘h}a\lja Tiumn‘ioqn Lol
; tl 1;3 las mujeres de la Barceloneta corono la cd : S
e o : i 3 ’ svanecerla...

~zndise v desedndose las autoridades para desva £ ks
i bl 3 : os v caleseros hacia el ferrocarril, d¢

i 3 soneros v caleseros 5

La enemiga de mesoneros § ‘ e

t '1(]'1( en 11111?;9(11191“105 incidentes, hizo a la Empress e ilempos no

o causa de graves dafos en la linea pues en ague it

ge 8Ser causs 3 ' : : : ; o

y f ogi lores que aprovechaban todas las circunstancis i

e e ijonar conflictos. Por ello se decidid, desde

- v oeasionar ¢ s. : 3 :

g8 tren de Mataré “no cirenlase de no

i CO ras. Veamos
cendiar o destruir las locomotoras. Veamos

Aquellos dias,

perturbar :
los primeros momentos, que €
che” salvo easos de necesidad.

* & &

i 2 s toras, &
En 1849, el ingeniero White, hizo constar que las locomotoras,

BN el gra ‘i 1Da ¢ ue s bx 1las 1 esaba, no hcl hlan bllfl l‘.l(’ ave-
B a il DA, e
pe ar d 1 gre n abajo q obre €

inevi g s6’en construir
i 0 como el desgaste era inevitable, se penso An
e i cesarias para aligerar e

las locomotoras que en lo sucesivo tuesg:: l-ll];,c(eqidﬂd ki b
s : & £ ; &
rabajo ¢ éllas o suplirlas en caso

trabajo de aguéllas o

1a Compaiia.

#* *® ®

ado el cumplimiento de la promesa de
rrio Norte de Masnou, conocido por
asi como los del cereano pue-
onstruido dicho em-

La Compaiia habia demor
construir un apeadero en el ba '
¢1a Ocata”. Pero los vecinos 'del‘ mismo, e
blo de Teyd, acudieron en stiplica de que fue

T _"
bﬂTCé‘l?: i?etieiones fueron atendidas, y el a
1o al piiblico el 5 de marzo de 1849.

peadero de Ocata fué ahier-
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El contraste que olrece la primera locomotora QU CPUZO e e pats 4

con la complicada potente maquina que hov lo eruza.

expresa claramente que no en balde media entre una v olra ;

un siglo de progreso
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AT Dar un mes antes aviso
N7 g

W Y arreglar el eqaipajo.
Eg}

UN MATRIMONIO DICHOSO
LLEGADA DEL FERRO-CARRIL DE GRANOLLERS.

Para emprender un viaje

: Mas eon el ferro~cantil
Algun dia era preciso,

Sin maldito el equipaje
E} que hacia un viaje
Ahora hace mas de mil,

Va en ur carroaje gentil
Bien cémodo y hien sentade,
Sin recelo, ni cuidado,
3e divierte todo ¢ dia
Con su esposa y compaiiia ,
Y 4 la noche ha regresado

Metido en un carruajo
Con peligro de ta vida,
Dabas aqui una caida,

Y mas alld on revoleon,
Y ‘el salir con un chichon
Era cosa consabida

Dy

Dibujo, grabado al boj. alusivo al ferroecarril
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@
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20
=7

-«q
¥

(Reproducido de un “ventall** de la época,)

E LA MUGER CELOSA DE LAS LANGOSTAS.

@ Didlogo entre un empleado en ¢l FERRO-CARRIL y una seflora.
%F‘ odo el dia
fﬁ_ Sefiora. , Tardard en llegar el tren? Ni »ln' va‘:(a I::n l“et;‘:w a}fé?
Em lza.do. Dentro de an coarto do hora Y ésé yoloq g
@ P 1Viene V 4 verle, sefiora ? E‘Ejz :;u?;r‘:; et
E;G B ol 2npi. Bah | senora, qué aprension !
T4 pinpt gMaldito sea? y por qué? Empl. Bah! O
| Una cosa lan hermosa, Snra_ qu gl con;er. e
) Tan grande, lan provechosa 0 bien que el con
@ Sen. Si E) reo ’para usted. Jangottas! y alli que sof....
!‘é . ‘s"l'dnle ;65‘ Para mi, n; Sei. V. me enciende ta hiel ;
iF% s fi idi Langostas! si, de ... 1a costa ,
/ S e mlarnd;::& Yo temo que una langosta
: (ada domingo el ma ;
f Se me larga & Matdro: No s me le coma 4 él,

)

Dareelona : Imprenta e Juan Llorens, Palma de Sta. Catalina.

Dibujo, grabado al boj, alusivo al ferrocarr

)

Hemporaprra R REE s e B

(Reproducido de un spentalls de la tpoca)




La Empresa del “F. C
ta

hemos dicho, instalados sus ta

(

licitd, en 1849, permiso para trazladar

levantarlos en unos solares contiguos a

La
trariar 1
Cuerpo de I

stiones v vicisitudes,
)

disposiciones estrategl

renieros. Hasta fie

o

L
junto a la Estacién prineipal.

En 1850 comenzo la constru

habhia de

terva diferentes

res de la C
1 .|
Lbendeeida,

niendoseie €l

ficaciones.

En 1861, la C

clon

I
1

de

éxito del ferrocarril ¢

0s gue

-'m._‘iz;wiu'm 1'!{11‘:‘- -.Tlvhl,‘» Q1
‘oicas de la Plaza

ir de talleres espanole

o Barcclona a Matard”, que tenia, como
1

leres en la dltima de estas cindades, so-

a Barcelona, proponiéndose

la estacidn.

“por con-

del

slado le fué

n informe

inseurridos unos anos y tras no po-

pudo instalar la Compaiiia sus talleres

ceron de

. Para

la primera locomotora

it

para

un

ic6 notables modi-

itos, trece locomoetoras.

a, el in ioro inelés José Whit
irector Meean

1

a a los 80 afios de
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edad, fué muy sentida. El finado

habia aleanzado cierta popularidad
en la ciudad condal,

; * #* #*

En 1881, fallecié en Barcelona don Miguel Biada y Prats, sobrino
del iniciador del ferrocarril de Mataré, y prestigiosa personalidad

barcelonesa. Bl finado, habia presidido el Consejo de Administraeién
de la Compaiiia del ferrocarril, y hahia ejercido los cargos de dipu-
tado a Cortes y teniente de alcalde del Ayuntamiento de Bare

* * *

En 1885, fallecié en nuestra ciudad, don José M.* Roca Cabanes,
iniciador de la empresa del ferrocarril de Barcelona a Matars. Resi-
dia en la ciudad condal

desde que se retirara de sus negocios en Lon-
dres y su muerte pasé easi desapercibida.

* * *
.
F. | La musa popular, con su gracejo y humorismo caracteristico, pro-
ks \| digé en la imagineria popular los versos alusivos al ferrocarril. De un
B “Ventall” editado 1

por Bosch, de la calle del
copiamos los “rodolins” siguientes :

Bou de la Placa Nova,
“Entre los inventos mil

' ' ninguno hay tan portentoso
Il como el del ferrocarril.”
{

“Tan rapido como el viento
te lleva hasta Matars

el carril, en un momento.”
2 {

i “Jamds tal cosa se vig:

“fi t el comer en Bareelona

’ ’J" y el cenar en Matars.”

| {

) | Mis tarde, en semanarios ¥ revistas, fué el ferrocarril de Mataré
]. ] ¢ objeto de cuchufletas desprovistas de malignidad y Pitarra ¥ otros
‘ ( auntores eatalanes le aludieron en sus obras mis de una vez

; | En una “auea

" humoristica, en que se comentaban, en burla, las
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tendencias modernas, un
mo, diciendo :

& 3
Lo bautizan por el eivil
v le ponen Ferrocarril.”

S L ] L =

ansé y Matas, en su * istori

nsG 3 5, en su “Manual histér afi isti

¥ administrative”, publicado en 1%49 ':iltollicoh tOF Og-;gﬁco} i

- e i il , habla de la aficién q p
bau‘e:lone:ea en acudir al Paseo del Cementerio, d i

la estacién del “F. C. de Bar e
. . - U. de Barcelona a Mataré para “ver I i

entrada y salida de earrnajes i R
Pozte‘riom : arruajes, lo que admiraba a los forasteros.”

R 1€nte a su nauguraién, abriéronse en la part .

acion recayente al Puerto, o sea, a la Ri Yol Nire:

e Al P » 0 sea, a la Riba, dos espaciosas puertas

ada y salida de mercaneia -

# = =

La locomotora ¢ 61

mera linea félg:x diIf_‘ngll;;ﬁ,'l di'ulélscg;g - ?ue s et
et o | 13, 1ue conservada en los talleres d

catal};ne;c;c:gllz dI;cuelldo h]f;tOl’lFO. En la Exposicién: de produitrl)z.
P i)ou e;;lfa FIvaerﬂdad con motivo de la venida a Bar-
s U é):t.:o XTI, en marzo _de 1876, en un jardin que
G e ol }1;130, se exhibié dicha locomotora, gue fud
bl .91 UP 11)u_ ico. Y‘ en Ia_. tiltima Expesicién Universal
i (hd(; 1 ._:I‘amo de Comunieaciones, de Montjuich, tam-

ado a los visitantes contemplar dicha réliquia del p's::(?cl)

L s e 1 r
a prolongacién de la linea hasta Arenvs

i 131}11_A.~“,’amblea_de accionistas celebrada el di
IEde dSalIon de Ciento de las Casas Consistoria
midad el acuer B :
e :.;Emd(?t de' ’plolmlgar hasta Arenys de Mar, con estableci
o ha edeamon en Caldas de Estrach, esta linea férre:\ 1
stahs i i o T ]
a de Dios que la prolongacién de Ia linea férrea hasta

a 22 de marzo de 1851
les, se tomé por unani-

a aleluya aludia a los que predicaban el atefs-

Marti estudié el asunto y sacd la conclusién de que no habia otro
remedio que tender en la playa los railes ya que era imposible bus-
car la curva para rodear la poblacién, aparte que ello significaria la
expropiacién de centenares de casas. Se publicaron distintas disposi-
ciones contradictorias y en tanto, el proyecto no avanzaba. Ello mo-
tivé una cierta rivalidad entre Barcelona y Mataré, por cuanto el
comereio ¢ industria de la capital ansiaban el desarrollo de la linea
para dar salida a sus productos, culpando a los ilurdenses de obstacu-
lizarla. :

Arrecié de nuevo la protesta de los pescadores de Matars. En la
noche del 3 a 4 de noviembre de 1855, se sacaron a la playa las bar-
eas que en ella habia y se colocaron sobre el terreno por donde habia
de tenderse la linea. El nuevo Gobernador Civil se mostré enemigo
de 1a Empresa, dictando la orden de suspender los trabajos “hasta que
él, personalmente, no reconociese el lugar en litigio”. Y no demostré

" gran prisa en hacer la prometida visita,

La Empresa, en 1856, publicé un folleto, titulado “Discurso sobre
la cuestién suscitada acerca la colocacién de la via férrea en la playa
de Matard, leido en la Junta General extraordinaria que celebré la
referida empresa el dia 8 de mayo de 1886.” En dicho folleto se hace
historia del conflicto, dando cuenta de que el dia 20 de diciembre
de 1855, unos trescientos hombres, veunidos dentro de la Estacion de
Mataré, después de derribar un trozo de la empalizada, profiri mue-
ras contra el Ingeniero Jefe e individuos de la Empresa, y se opuso
a los trabajos de afianzamiento de una eolumna de hierro que, soca-
vada por las aguas, amenazaba derrumbrse, poniendo en peligro la
estacién. Explica luego como la empresa habia cedido terreno para
un astillero a cambio de que se le permitiese colocar una via provi-
sional: la exigencia de Mataré de que se le construyese, ademis, un
varadero artificial; la conformidad de la Compaiia en que, para
evitar accidentes, los trenes “pasasen, en aquel frayecto, a paso de
peén”.., y muchas otras inncidencias.

En septiembre de 1857 quedaron vencidas las dificultades, que mo-
tivaron un retraso considerable en los trabajos de prolongacién de

Arenys 1 ; : : : ‘
degen{a; habia de {)lovoear no pocos conflictos e ineluso incident g, con 1 totrados domtinda en oo oo, e i
) aron en alteraci ; (bli | A | :
| rmon e exseinace ol oxdin Pl marein : logrando, con la testamd?z _demostrada. en este a:funto, que los bar-
L e opuso a que la via pasase por la playa alesand . celoneses glosasen, humoristicamente, la “tossuderia” de los mataro-
1onaria su ruina., Toda la ei ‘ ot "
3 a clu i I Bl -
;:aelﬂl:; a.“su l{fdo, e und;li,{ coon ;11 ﬁyuﬁtmjueuto, . El dia 10 de enero de 1857 quedé abierta al servicio la linea de
e, %o D 1t mb e LD ] que se Teo- Mataré a Arenys de Mar. En vista de la afluencia de mercancias, se
playa.” El ingeniero destiné un tren especial diario para su transporte

A4
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Otros ferrocarriles barceloneses

La linea de Martorell a Barcelona

Los obligados limites del presente trab

: i .
ey e N 4]0 nos exige ser parcos en

desarrollo d i
5 s e las va i
gl ejemplo de la del ferrocarril de Matard sigﬁ?jrcf Omp'm;las o
: el ! n a 3
e levantar el espiritu de los negocios, servir al 7 okl
progreso del mismo. ,
La lin 4 5 i
mestas e::a. ;1:; _Martm%l, segunda de las solicitadas y tercera de las
g serviclo en Barcelona, fué acogi illi
DT g e » tué acogida por la ciudad con ge-

El 14 de noviembre de 18 i6
Molins de Reg 5 P fﬁ,n se abrié a la explotacién la linea de

- ) gitud 16 Km. 543 m.

g:l;(é (;gnia él}ntea - ge Martorell a Barcelona, cuya Ion,gi'};(é i?)?;a];z
s cémb‘)'em a por esta Compaifiia la prolongacién hasta Ta-
o B,a o 10"311 nombre por el de “F. C. de Tarragona a Marto

o-ur-;eién ¥ ona”, euya longitud de linea es de 102 Km. y cuv; i ]
:i(,nj iin 1(, s;t tc?fahdad se efectud en 15 de abril de 1865 i:a efﬁu‘
s C;;; de Martorell, estaba situada en la que fué desp-ués Rani_
- céntricéuna, tierca d? la plaza del mismo nombre. Por su si‘tua-
oom ot d, en el corazon mismo de la ciudad, se veia siempre ;

& de curiosos que gustaban de ver salir y llegar 105 tr;l:ll:sy

El dlB-. 30 de se i
ptlembre de 1 me; i
; -. ‘ 855 CO: NnzZo a ¢ rcular E]. tren eﬂtl'e
’

) afin
pais y contribuir al

y Barcelona.
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Por R. 0. de 14 de julio de 1861 se otorgd a la Compaiiia del Fe-
srocarril de Martorell a Barcelona, la concesién de la linea férrea de

~ Tarragona a Martorell. Las obras debfan dar principio dentro del

plazo de enatro meses, y estar terminadas en el plazo de cuatro afios.

La linea debia contar con una estacién de primera clasé, en Tarra-
gona; dos de segunda categoria, en Vendrell v Villafranea del Pa-
nadés, y siete de tercera, en Altafulla, Torredembarra, Arbés, Mon-
jos, La Granada, San Sadurni de Noia y Gelida.

En 10 de septiembre fué aprobada la fusién de la empresa del
ferrocarril de Martorell, con la que se habia creado para la consirue-
¢ién de la linea de Tarragona, lNamandose “del Centro” a la nueva
linea. La empresa fué facultada para aumenntar su capital hasta seis
millones.

Entre la empresa de los ferrocarriles del Centro, conocida por ‘el
tren de Martorell” y los concesionarios de la linea de Barcelona a
Tarragona, surgieron hondas diferencias que eostd no poeo solven-
tar. Ello se logré a la postre y la prensa local, dié cuenta, en 1861,
de que ambas compaiiias habian llegado a un acuerdo. ‘

Don Pascual Madoz, en 1861, vino a Barcelona para asistir a la
inauguracién del ferrocarril de Tarragona. Acompaiiandole, vino el fi-
nanciero don José de Salamanca, divector de los ferrocarriles de Za-
ragoza & Barcelona y de Zaragoza & Pamplona, fusionadas en diciem-
bre de dicho afio.

= L4 =

Al pasar los servicios a la estacién de Francia, se hizo innecesaria
la de Martorell, cuyos terrenos reclamaba la cindad.

A tltimos del afio 1884, comenzé el derribo de lo que fué estacién
terminal del ferrocarril de Martorell a Barcelona. Fueron a millares
los bareeloneses que quisieron presenciarla. El dia 5 de febrero de 1885,
comenzaron las obras de explanacién y urbanizacién de los solaves
para ponerlo al nivel de la Ronda, y el dia 5 de abril de dicho afio,
un delegado del ramo de Guerra y otro de 1a Delegacién de Hacienda
tomaron posesién de los mismos.

= * *

En octubre de 1886, recibiése, en el Ayuntamiento, copia de la
Real Orden por la que se aprobaba el enlace de los ferrocarriles di-
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rectos de Madrid, Zaragoza y Barcelona, con los de Tarragona - Bar-
celona, en San Vicente de Calders ¥ en la Bordeta. La disposicién
Tué bien acogida, por cuanto venia a resolver dificiles problemas de
tréfico.

® ¥ *

En diciembre de 1886, cundié la alarma, en Barcelona, anfe el anun-
I | cio de un proyecto de Jferrocarril de Martorell a nuestra ciudad. El
i Y " trazado de esta linea constituia un verdadero atentado a los intere-
- ses de la capital, ya que segtin el mismo, debia recorrer la calle de Cor-
1 ‘ tes en su mayor parte, la Plaza de Palacio, el Paseo de Colén y ofras
; . importantes vias, terminando con un ramal por la calle de Marqués
i del Duero. 1 :

! El alcalde sefior Coll y Pujol presenté al Consistorio municipal
una. mocién al objeto de que el Ayuntamiento elevase una instancia
_ al Gobierno pidiendo que no fuese aprobado el mentado proyecto.

r' ' Sin duda la oposicién ciudadana hizo su efecto, por enanto el pro-
yecto fué modificado convenientemente.

" £ 2 = { X FBELICIT ACION.
{ : NS
| t : Motivo de justa alarma y descontento ciudadano fué el hecho de ; ? §
| que el dia 30 de julio de 1878, se procediese a la eolocacién de unos ! i
! railes, en la plaza de Catalufia. Se trataba de un ramal que debia : Gralo es ver hoy, en'verd f
' unir, para el trifico de mercancias, la estacién de Tarragona.con la Cual Comercio, Industria y Arles,

; i linea de tranvias de circunvalacién... ' Florecen por todas parles
! Esta invasion de los railes por las calles de la ciudad, motivé - Y auguran prosperidad!

‘[ i cuchufletas y chanzas ingeniosas en los periddicos de la época. Una Puede , pues, Ta Nasdad
de ellas fué un proyecto de “Ferrocarril urbano”, que partiendo de i & ;néhednmhl'e----
la plaza de Catalufia conduciria los trenes hasta el muelle, pasando Celebrar s 'mm

i por las calles de Bot, Petritxol, Ciegos de la Bogueria, Raurich, Vi- Mas & mi h_pesadtl | dia

} drio, y Dormitorio de San Francisco, calles todas ellas angostisimas. Temo me aburra m s . i

' Barcelona, ni en sus momentos dificiles pierde el buen humor. Si en V. no ballo hidalguia

1 Al pedir.... lo do costumbre. -

!

r

; : La linea de Granollers a Gerona

Bk

! - CERC
En julio de 1851 fué autorizada la construceidn de un ferrocarril 1 (i f (RSSO olss Rica
que partiendo de Barcelona terminase en la cindad de Granollers, la : : i Rgvs : Imp. y libreria do Nas :

rica eapital del Vallés, Comenzaron los trabajos con gran intensidad g aparece

- ’ Felicitacién navidena, ochocentisia, en“ 2 ‘ll:sl P;l lfia‘taré

!‘ { 48 3 aﬁa. da la estacién de Barcelona del ca,rﬂ 7 :

| : e ‘ (Reproducido de un ejemplar de la época)
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A la émpresa de Barcelona a Granollers se le reconoce uin ca-
pital de 92 millones, a saber: ,

Para la seccién de Barcelona a Granollers, veinte v nueve millo-

nes y medio.

Para la seccién de Granollers al empalme, cincuenta y dos millones.

Para la del empalme a Gerona, diez millones y medio.

A la empresa del ferrocarril de Bareelona a Mataré se le reco-
nocen: y
Para la seccién de Barcelona a Mataré veinte millones.

Para la seecién de Matars a Arenys, seis millones.

Para la seccién de Arenys al empalme, cuarenta millones,

Para Ia del empalme a Gerona, diez millones y medio.

Para capitalizacién de sus mejores ingresos,

quince millones y
medio.

Las acciones de ambas compaiiias experimentaron un notabl
pulso al concedérseles la linea a Geron
fué, mis que ninguna otra, la que dec
narse,

En noviembre de 1861 remitiése a Madrid el expediente de dicha
fusién de compaifiias. Bn julio de 1862, llevése a efecto dicha fusion
mercantil. En tanto, acogiéndose al deereto de explotacién en comiin
de la prolongacién de la linea hasta Gerona, en agosio de 1861, los
trenes de las dos compaififas coincidieron en la Rambla de Santa Co-
lema, sitio conocido posteriormente por “el empalme”. Como caso cu-

rioso merece citarse que en dicho punto, a pesar de Ias tentativas
realizadas, nunea pudo llegarse a constituir un nieleo regular de po-
blacién.

Activdronse las obras para la prolongacién de la linea hasta Ge-
rona. Se reprodujeron las protes

tas de caleseros y nesoneros, pero
Sin que se registrase acto algnno de violencia. En Barcelona, se¢ se-

guian los trabajos con interés, ya que la certeza de que muy en breve
Gerona estaria unida a ella por un camino de hierro, hacia prever
grandes beneficios para el comercio ¥ la industria de ambas. Pero los
trabajos, en 1859, sufrieron un retraso debido a la crisis econdmica.
La via llegaba va a Caldas de Malavella, y faltaba un trozo relativa-
mente corto para su terminacién.

o im-
a en comin. Esta cireunstancia
idi6 a las dos compafifas fusio-

+* ES #*

El dia 12 de julio de 1860, hizo por primera vez un
el recorriddo Granollers. g Hostalrich. 1.
con satisfaceién,

a locomotora
a prensa comenté el hecho
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tantc;, que el dia 26 de

s recibier serio impulso, la .
Las obras recibleron un I i

= ] id '! = v téenleos 1
gUS e C 1 0 ano, las -Ultﬂ_l( ades y teemcos
a to (i & hL’I 1 ; :
[l.!. lI traye cto (K 1 :ll'.l(}ul‘l.‘_ = E]’npdhll(.‘. recien t(‘l mina !.0-
(2t t

Ed * =
s fic r las empre-
banceloneses, compartido po I

férrea llegase hasta la fronfe-
asi vemos

Tdeal de los cindadancs ;
<as interesadas, fué siempre que la via L e b e
ra francesa. El Ggbierno se preocupo de €s e A
como en diciembre de 1861, por dos %'{'upo.ﬁ e( 1;)1ch Vi L e
is 5 ¢ los ornos respectivos, s
fioles, comisionados por los gobie _ _ ;
1 v espanoles, eomisions , IS R
i’ijai’I ¢l punto denominado “Coll del Bellcl'ui 1 ijto {éplla\[edim}ia o
¢ i zarriles ‘atalufia y del 1
: os ferrocarriles de Ce y d
lugar de enlace de 1

Francia.
* * *

imer tr hartido
; § -ona el primer tren par

¥ Tl dia 26 de encro de 1862 llegd a GD]E 1_.t or e
soblacién en masa aeudié a la estacion @

; Barcelona. La p : : R e
= tivg un afectuoso intercambio de saludos entre 1 : g
e ; a fué enorme. Y aque

s itales, El jabilo en Geron
e "ﬂl‘ltaleb-ff‘—*‘ IJ va se expuso el deseo, por parte de la
i it: : ficial, ya se expuso e ;
| i ?1'( a hasta la frontera francesa en un
|. Compaiiia, de hacer llegar la linea hs
~ plazo corto.

= = *

nf ) arcelona a
Retrocedamos un poco. La Compafifa del G df ]Ez.f;ra(zl i
Arvenys, en Junta de accionistas celebrada el 20 de octub y

1 de hacer llegar su linea hasta Franea, aproban-

£ . -

aprobhd el proyecto L : ot g
:]10 en tanto, los planos de prolongacién de su trazado hasts

g ¢} “ ] o~

' i ] i6 el proyecto, dispuso que fanto
| palme. El Gobierno, al quclz ;fz &8111?1(;3 elml‘g:l}l :eao,(} emIl)l s
s afiia como la del F. C. de Barce ) o R
fij:s Eigrlljitiesen por separado sus estndios al.objeto de decidirse p
= S} i : 3
4 11]];)3:’ I"cé‘cnic-o:-s de la primera de dichas Compamal’a‘sl t:zjman ya ultl
i i ;i unguera.
respondientes al trayecto de Gerona. a La . t ;
mmi}gls g)cs)l)?g;;ce)ﬂ)gor R. 0. de 26 de febrero de 1859, otlmgo al d;c}(;l;
: 16 i Arenys hasta el empalm
fita la prolongacién de la linea de 3 Sl o
gorgpfi'l;lé:ie Sim’ta Coloma. Comenzaron las obras con 1apldfz, & ult)lr
o ]ge afio llezaba la linea a la carretera de Tordera, pa::;]luo ;)
;]cl)gapueb‘loq deDCanet, San Pol, Calella, Pineda, Malgrat, Blanes ¥

Tordera.
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El dia 3 de diciembre de 1859, fué bendecido solemnemente ol tra-
Yyeeto de Arenys a Tordera, de los ferrocarriles del Tiste.

Los concurrentes al acto, tributaron elogios al magnifico puente
sobre el rio Tordera, “ohra maravillosa, de 200 metros de largo, y
de once mil quintales de peso”™.

«Ya podemos ir a Paris.

La Compafiia del ferrocarril de Gerona en abril de 1863 envié a
Madrid una comisién para recabar del Gobierno autorizacign para
prolongar su linea hasta la cindad de Figueras. En 1.° de agosto
de dicho afio, se concedié a las compaiias reunidas del ferrocarril de
Barcelona a Gerona, el solicitado permiso para hacer llegar sus H-
peas a la capital del Ampurdin. Y en octubre de dicho afio fueron
inauguradas las ohras de construceién de dicha linea.

En encro de 1864, el Gobierno a
longacién de la linea desde Figue
francesa. Surgieron difienltades,

probé el presupuesto para la pro-
ras al Coll den Belitre. frontera

de orden internacional que por Real
orden de septiembre de 1864 quedaron orilladas, y en 15 de marzo
de 1868 fueron remitidos al Gobierno los trabajos para la eonstrue-
cién de dicho ferrocarril a Trancia, verificados por el ingeniero Fa-
quinette, ' '

Las obras se verifiearon con lentitud tal, que més de una vez mo-
. tivaron la queja v la burla de los barceloneses, interesados en co-
municarse directamente con la frontera francesa. La Compaiiia ale-
gaba las difienltades del trazado, costoso y accidentado, que no per-
mitia mayor rapidez. Pero todo llega a su término.

L *

Don Manuel Gibert, popular hombre de negocios barcelonés. di-
mitié los eargos de Director ¥ Presidente de la Junta de Administra-
cién de la Compaiia del Ferrocarril de Barcelona a
gueras, el dia 21 de octubre de 1869. Esta dimi
tada en los eirenlos financieros de la ciudad.

En tanto, Ia necesidad de que la linea de Gerona a Francia fuese
construida se haecia sentir cada dia con mayor imperio. La industria
barcelonesa lo requeria ya que con él veia una mayor facilidad para
la exportacién y el comercio lo exigia, necesitado de un mayor inter-
cambio de productos. El dia 3 de febrero de 1870, el ministro de
Fomento presenté a las Cortes un proyecto de ley para la termina-

Francia por Fi-
sién fué muy comen-
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cién de diferentes vias férreas

, entre cllas la de Gerona a Franeia,
pero en dicho proyecto de ley

no se declaraba rescindida o eaducada
la concesién de ésta, siendo asi que.-hacia mas de seis meses que habia
finido Ia prérroga que se di6 en la seccion de Gerona a Figueras, y
el dia 6 de marzo siguiente debia terminar el plazo de seis afios con-
cedido para ferminar la Ynea de Figueras al “Coll dels Belitres” y
se declaraba que en easo de nueva subasta, se subvencionaria la lines
con 12.000 pesetas por kilémetro. nt i

Como no era posible que con tal proyecto pudiera conecluirse esta
linea de primer orden internacional, los valores de la Compafiia su-
frieron, con tal motivo, un serio retroceso,

El dia 13 de marzo, la Comisidn encargada de
pliacién de los ferrocarriles, presenté su diet
€l se autorizaba al Gobhierno para auxiliar,
minacién de la no subvencionad

L proyecto de am-
amen a las Cortes. En
entre ofras lineas, Ia ter-
a de Barcelona a Francia, en su sec-
c¢ién de Gerona pasando por Figueras, con una cifra que no exeediese
del cnarenta por ciento de su presupuesto. Este dictamen fué apro-
bado en 15 de junio, y el dia 2 de julio fué firmada la eorrespon-
diente ley.

El dia 19 de diciembre de 1871, en el gran s
Real se reunié la Junta general de
Ferrocarril de Barcelona a F ranci
tres dias y en ella se opté por la eseision de la concesign otogada
por 30.000 acciones, o sea 1.317 votos, acorddndose recobrar el estado
Y denominacién anterior —Compaiiia de los Caminos de Hierre de
Barcelona a Gerona Y obtener el abono de las obras ejecutadas.
Pero luego, acuerdos posteriores dejaron sin efecto tales medidas que
Tueron recibidas con desagrado por Ia opinién.

alén del ex Palacio
accionistas de Ia Compaiiia del
a por Figueras. La reunién durd

* = =
El 23 de abril de 1872, firmése un conv
los Caminos de Hierro a Gerona ¥ Francia, y el banquero franeés
Mx. Corte, delegado del “Credit Mobilier” de Paris, por
lla entidad se comprometia a vender ala
El dia 6 de junio de dicho afio,
drid un comisionado para gestionar
sector de Gerona a la frontera fr

enio entre la direceién de

el que ague-
segunda las obras realizadas,
el “Credit Mobilier” envig a Ma-
del Gobierno la transferencia del
ancesa. ‘

#* %= %

El dia 14 de enero de

1873 comenzé en la Lonj
de los fe

a la Junta general
rrocarriles de Barcelona a Francia Por Figueras, para some-
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(Existente en ¢l Museo Nacional de Paris)

aprobado, por unanimidad, el proyecto de fusionarse con la compaiia
de los ferroearriles de Franeia y tomar a su cargo la construceidn de
la linea de Gerona a la frontera francesa.

la Junta General de la Compaiiia del Fe-
acordando, asimizmo,
de

El mismo dia, rennidse

rrocarril de Barcelona a Francia por TFigueras,
por 1.235 votos contra 37, la fusién con la Compaiiia del F. C.

Tarragona.

Por 1. 0. del 2 de diciembre de 1875, fué aprobada la transfe-
rencia de las concesiones de las lineas Gerona a Figueras y Figueras
a la frontera, que hizo la Sociedad “Credit Mobilier” a favor de las
Compaiiias “Tarragona a Martorell y Barcelona” y “C. de H. de

' en la parte que concierne a los

Barcelona a Francia por Figueras”,
< inherentes al eontrate de cesién de cada una

derechos y obligacione
de dichas lineas.

Tista R. O. confirmé la fusién de dichas companias, que formaron
en lo sucesivo una sola con la denominaeién de “F, C. de Tarragona
a Barcelona y Francia”.

] & ®

El dia 9 de julio de 1876 salieron de Bareelona, para Figueras,
numerosas pcrsmmlidados harcelonesas invitadas a asistir, el dia 10,
a la perforacién en Port-Bou, del tanel hajo el “Coll dels Belitres”,
en la frontera francesa. Entre los invitados estaba el general Mar-
tinez Campos, comisionados de las Compaiiias fusionadas y perio-
distas de Madrid y de Barcelona.

E = *

El dia 20 de mayo de 1876, el servicio de trenes de las lineas de
Martaré y Granollers, quedd centralizado en la estacién de esta 1il-

tima.

El dia 30 de septiembre de 1877, llegd por primera vez a Figue-
ras, en vias de pruebas, un tren procedente de Barcelona.

Tl dia 1.° de octubre didse por terminada la construceién del tra-
yecto de Gerona a Figueras, de 42 kilémetros de extensidn, y el dia 27
de dicho mes y afio fué inaugurada con gran solemmidad, la linea.
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l El dia 20 de cnero de 1878 fué ina ugurada la linea férrea entre
It Figueras y la frontera francesa. A dicha inauguracién asisticron las

P | autoridades del Principado. La noticia fué recibida en Barcelona con
"i | evidente satisfaceidn.

El dia 15 de mayo salis el primer expreso de Barcelona a Cerbere.
“Ya estamos en Europa”, dijo un diario local, comentando el acon-
tecimiento,

En 20 de agosto de 1878,
nuestra ciudad por primera
despedido por numeroso genti

segunda clase, con 211 Pasajeros, y tres de tercera clase, con 106 pa-
sajeros.

a las seis y media de la tarde, salig de
vez un tren especial para Paris. Fué
0. Componian dicho tren, seis coclies de

El dia 1.” de octubre de 1878, se expendieron,
el despacho central de los Ferrocarriles de
desde Bacelona a Paris, Lyén, Marsclla v
Barcelona, extraordinaria satisfaceidn,

por primera vez, en
Franeia, billetes divectos
Burdeos. Ello motivé, en
“Por fin nos henios meorporado a Euro
en uno de sus editoriales.
extensos y

pa”, dijo Maiié y Flaquer,
Y toda la prensa dedicé al acontecimiento

entusiastas articulos. La prenza parisina también gloss el
acontecimiento eon palabras satisfactorias,

* o @ .

El dia 5 de'mayo de 1880, sal
linea del tren de Francia hast
senadores elecios por la
¥ varios invitados,
trenes eirculahan

icron de Bareelona para recorrer la
a in frontera, los diputados a Cortes ¥
Provineia, con represeniantes de Ia prensa
Los qltimos toques a la linea estaban dados y lo=
con teda normalidad,

El ferrocarril de Zaragoza

En noviemhre de 1852 fua autorizada la construceién de la linea
férrea de Bareelona a Zaragoza. Constituviése la Sociedad con wn ca-
pital de oclio millones de pesctas, que fué totalmente invertide. EI
primer tramo de la linea. o sea, hasta Granollers fué consiruido con
lentitnd que contrasts con los enfusiasmos puestos de manifiesto en

los primeros momentos, + que fué objeto de chanzas por parta de

los harceloneses,
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La Compaiiia del ferrocarril de Zaragoza a Barcelona, instald,
en 1853, sus talleres en la barriada del Clot, de San Martin de Pro-

vensals, lo cual contribuyé grandemente al erecimiento v desarrollo de
dicho niieleo de poblacian.

* * *

El dia 11 de febrero de 1855, =e inauguré una seccién de via des-
de el empalme con la linea de Granollers, en Moncada, hasta Saba-
dell, cuya longitud era de 12 Km. Esta Seccién fué el principio de la
la linea que tenia que llegar a Zaragoza o sea en una longitud total
de 366 Km. La. Compaiiia del ferrocarril de Zaragoza a Barcelona,
obtuvo del Gobierno una subvencién de euatro millones de duros,

Mueclios barceloneses se trasladaron aquellos dias a Sabadell, pero
puede decirse, sin exagerar, que todo Sabadell vino a Barecelona.

* = =

El dia 1.° de abril de 1860, una locomotora hizo, por primera vez,
el trayecto hasta Lérida.

. La solemne inauguracién del trayecto de Manresa a Lérida, se
efectud el dia 1.° de mayo de dicho aiio. :

Con satisfaceién se enteraron los barceloneses de que, el dia 9 de

febrero de 1861, la Junta del F. C. de Barcelona a Zaragoza habia

hecho por primera vez el recorrido hasta Monzén. Las fronteras de
la regién habian sido salvadas.

* 2 *

Recibidse, el dia 17 de agosto de 1861, la noticia de que el Rey ha-
bia manifestado deseos de venir personalmente a inaugurar la nueva
linea Barcelona - Zaragoza, asi como las obras de prolongacion de la
linea de Barcelona a Tarragona. Ello causé gran jubilo, que se ex-
teriorizé el dia 14 de septiembre de dicho afio con motivo de la lle-
gada del Monarea a la ciudad condal. El Rey salié de Barcelona en
la tarde del dia 15, en un Tegio vagén especial, para Martorell, donde
procedié a la solemne inauguracién de los trabajos de prolongacién
de la linea hasta Tarragona.

A primeras horas de la mafiana del dia 16 recorrié el Soberano
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los caminos de Hierro del Este (Matarg) hasta el empalme de Santa
Coloma. regresando por la via de Granollers.

Alas dos de la tarde, asistié a un solemne Te-Deum, cantado en
la’ Catedral, por la feliz terminacién de dichas obras. Y en la madru-
gada del dia 17 sali para Zaragoza en un tren real. .

La empresa de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza, hizo, con

motivo de la real visita, un donativo de 80.000 reales para henefi-
cencia.

*® F =%

En 1.° de julio de 1862, la Compaiiia de los ferrocarriles de Za-
ragoza publicé, con visién moterna, la primera tarifa de los precios
de transportes de mercancias a grande y pequefia velocidad, en un
curioso folleto, verdadero alarde tipogrifico. Lo redacté don Pablo
Henrich, jefe de los servicios de explotacién. Este folleto ha sido con
el tiempo, buseado con interés por los coleccionistas y
hace mucho tiempo, pagar por un e
suma a un bibliéfilo barcelonés.

hemos visto, no
Jemplar del mismo una bonita

* *® *
L

El dia 3 de septiembre de 1862, en el trayecto de la linea de Za-
Tagoza entre Barcelona y Manvesa, se hicieron pruebas oficiales del
carbén extraido de las minas sitas en Serchs y Figols.

#* * %

La empresa del ferocarril de Zaragoza arreglé los itinerarios de

sus trenes con relacién al meridiano de Madrid, a partir del dia 2 de
octubre de 1871.

La linea dé San Juan de las Abadesas

Apenas acabada de inangurar la linea de Matars, la ciudad de
Vich, convencida de las grandes ventajas de los ferrocarriles, express
su deseo de verse unida, por via férrea, con la capital. Reuniéronse
prohombres y antoridades vicenses, hiciéronse gestiones ¥y en el “Bru-

si” hicieron constar sus_deseos, El dia 26 de enero de 1862 se otorgé

la concesién de un camino de hierro que uniese Barcelona con la ve-
tusta cindad de Vich.

A tltimos del afio 1862 se formd una corriente de opinién en fa-

62

Zanja de la calle Aragén y Apeadero del Paseo de Gracia




vor de la coustruceién de una linea férrea que, partiendo de Grano-
llers, enlazando alli con la de Granollers a Barcelona, llegase a San
Juan de las Abadesas, al objeto de poder dar fécil salida al carbén
exiraido de aquellas minas, propiedad de la entidad conocida por “El
Veterano”.

» = ®

La empresa del ferrocarril de Gerona, imposibilitada por razones
financieras de encargarse de la construceién de la deseada linea, con-
voed, a tltimos del mes de enero de 1863 una reunién para ver de
recabar medios para llevar adelante el proyecto.” Fué designada una
comisién integrada por representantes de la Junta iniciadora del pro-
vecto, de la mentada empresa y de personalidades de la cindad de
Vich, para que estudiase la manera de fomentar la suscripcién abier-
ta meses antes a dicho objeto.

El dia 24 de febrero de 1863 celebrése en Madrid la subasta para
la construccién del mentado ferrocarril de Granollers a San Juan de
las Abadesas, siendo adjudicada a favor de la sociedad Bengoechea,
sin subvencién del Estado y por un término de noventa afios.

Comenzaron las obras, que prouto languidecieron, amenazando
con efernizarse. En 22 de octubre de 1867, o sea, cuatro afios des-
pués, se celebré en la Lonja, de Barcelona, una reunién para acor-
dar los medios conducentes a la activacién de las obras de construc-
cién de dicho ferroecarril.

La Diputacién provincial de Barcelona, y las minas de “El Vete-
rano” ofrecieron sendas subvenciones a dicho objeto. Por ley de 13 de
julio de T8G9, se consiguié que la subveneién que concedia Ia de 26 de
Junio de 1867, para la construecién de la linea de San Juan de las
Abadesas, se verificaria en titulos del 3 9, consolidados al tipo de co-
tizacion. )

Paralizadas las ohras por renuncia de los concesionarios de las
mismas, el dia 17 de encro de 1870 se anuncié la subasta a celebrar
el 17 de febrero, para la construccién de los 90 kilémetros de la
linea. A pesar de lo favorecido por el Estado que estaba este nego-
vio, nadie se presenté, siendo declarada la subasta desierta. Anun-
ciada nuevamente para el ¢ de marzo, tampoco hubo ningin postor.
Para el dia 10 de abril se dispuso una nueva v wltima subasta, adju-
dicindose, en ella, la terminacién de la linea al bharén Lossy de Ville,
el eual manifesté piblicamente que daria gran impulso a los traba-
Jos y que el dia 30 de junio de 1871 los trenes llegarian a la ciudad
de Vich.
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En 1874, publicé la prensa barcelonesa la sig.u_iente uoticit&:

Qe halla hace meses terminada la primera seeeién del Camino de
Hierro de Granollers a San Juan de las Abadesas, o sea, el trayecto
de Granollers a Vich, en su total de 40 Km. que c_omprende. No se
ha abierto al piblico por las circunsiancias execepcionales en que el
pais se encuentra.” _ o

Tl 23 de mayo de 1875, cemenzaron a cireular, en viaje de prue-
bas, trenes por la linea, y el 14 de marzo del aflo sigwiente, la§ auto-
ridades, accionistas y prensa recorrieron el trayecto, ha.stft Vieh, en
viaje ofieial. Por lo que se ve, las dificult?ldes. que surgian a cada
paso, de cardeler més econémice que material, impedian que las co-
sas avanzasen con mayor rapidez.

LI T

El dia 13 dé octubre de 1880, llegaron a Barcelona el Ministro 'de
Fomento don Fermin Lacala Collado v los representantes de los dia-
yios de Madrid “La Correspondencia de Espaiia”, ‘La Epoca” y “La
Mafiana” para asistir a la inauguracién del dltimo trayeeto del ferro-
carril de San Juan de las Abadesas, cuyo acto se celebrd, con gran
solemnidad el dia 17 de dicho mes,
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El directo a Madrid

En 1880 {ué construida la estacion de Villanueva, levantada en el
punto donde =se unia la earvetera de Casa Antinez eon la nueva urba-
nizacién de las Huertas de San Beltran. Tenia cardcter provisional.
Posteriormente, al fusionarse la compaiiia de los “directos” con la
de 7. B. .7 dicha estacidn fué cerrada al trafico de viajeros. Mis

tavde, lag vias de la linea del Morrot tueron ampliadas con terreno

ganado al mar.

Baveelona se prometia mucho de esta linea,
industriosa Villanueva y pueblos de la costa.

El dia 28 de diciembre de 1851, llegaron a Barcclona varios sena-
dores y diputados a Cortes y alounos representantes de la prensa
madrilefia para asistir a la inamguracién del fervocarril de Villanue-
va. Tsta se veriticé con gran solemnidad. Bl anuncio de gue ze pro-
vectaba la formacién de una gran compania para prolongar la linea
directa a Madrid, por Rens, Mora y Caspe, fué agradablemente Teci-
bide. El acortamiento del viaje @ A\ladrid era visto con simpatia, ¥
no le falté ealor en Barcelona a la provectada empresa. Los trahajos
y en 1881, la Compania del “F. C. Directo de
quedé fundada emitiendo §0.000 ac-

que la uniria con la

siguieron su curso,
Madrid v Zaragoza a Barcelona”
ciones a 200 ptas. una.

No es éste el lugar adecuado para tratar de las vicisitudes eco-
némicas de la empresa, del den ambamiento e sus planes y proyec-
tos, del desencanto del vecindario ¥ de las protestas que el perjuicio
econdmico causado a los accionistas motivd con natural apasiona-
miento. !

La linea llegd, en su construecion, hasta Caspe. Pasada la empresa
a la Compania de Madrid a Zaragoza y Alicante, de Caspe, se diri-
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das por los ferrocarriles de Espana.

gi6 a Zaragoza, apartindose de su trayectoria para enlazar con la
linea Zaragoza, Guadalajara, Madrid.

Quedé reducido a un suefio el propésito de ir directamente a Ma-
drid. Las hermosas estaciones de la linea —la de Villanueva y la Gel-
trd es una de las mejores de Espaiia— fueron admiradas por barce-
loneses que hacian exprofeso el viaje para verlas. Las obras de paso
de la via por los acantilados de Garraf, causaron la admiracién de
profanos y téenicos, dandose el caso de que viniera de Paris, para es-
tudiar las operaciones de perforacién, el eminente ingeniero franeés
George Geoffrai, Las hellas locomotoras traidas de Amériea, que Te-
cordaban lecturas de Mayne Reid y trenes a través de las praderas po-
bladas de bifalos, eran admiradas por todos. Los nuevos vagones de
estilo americano, amplios, c6modos, sin traqueteos, eran orgullo de los
bharceloneses...

Todo prometia ser un éxito, pero céleulos mal hechos, gastos ex-
cesivos y una desbordante fantasia, hicieron naufragar el intento.
Barcelona padecié de ello en su amor propio y en su economia.
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El tren de Sarria

i

struceién de una linea férrea que
aniese Sarria con Barcelona. Los vecinos de la citada villa vieron sa-
tisfechn su aspiracién al cabo de unos afios. Su deseo de estar uni-
dos a la ceveana capital les hizo arrollar todos los ohstdculos, pres-

tando s apoyo econdmico a la empresa a tal objeto constituida de
un S0 por ciento pertenecian a vecinos pudientes del

S

En 1853, ya se pensd en la con

3

cuyas acciones,
vecino pueblo.

Rl dia 25 de junio del afio 1563 fué hendecida e inaugurada ofi-
cialmente, la linca del ferrocarril de Sarrid a Barcelona,

Esta linea, constiuida sin subvencién del Estado, tenfa una lon-
gitud de cuatro Lkilémetros seiscientos metros. Al dia signiente al de
<n inaunguracién, transportd mis de diez mil viajeros.

e circulaba el ccarrily de

i los barecloneses

* = ®

taciones de Barcelona, en la Plaza de

. La linea comprendia las es
Catalufia, lindante con la calle de Pelayo, de la que la separaba una

sencilla verja; Gracia (2 estaciones), San Gervasio ¥ Sarria, El fren
diseurria por la calle de Balmes en toda su extensién, a nivel, sepa-
rada la via por nna valla de madera y teniendo en eada hocacalle -1
guardabarrera que colocaba la eadena al paso de los trenes. Al nivel de
1a ecalle de Rosellén oblicuaba ligeramente a la derecha, atravesaba
la Diagonal, enfonces en embrién, v al legar a la Travesera por una
a, atravesaha San Gervasio, para volver a nivel cerca de la Bo-
tacion terminal.
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npanova, hasta la es

«protegidos por
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de enero de 1864 ocurrié en la estacién de la
accidente que pudiendo ser una catastrofe por
no revistié sus earacteres. Momentos antes de
hizo explosién la caldera de 1a locomotora.
nder queds sélo la parte haja. Trozos de
Pelayo, hiriendo uno de los
una de las casas de dicha

R D

A tltimos del 1es
Plaza de Cataluna un
un verdadero milagro
! salir un fren para Sarrid,
' > De la locomotora ¥ el té
caldera fueron a parar -a la ealle de

{
jJ . orandes pedazos de hierro al portero de
calle. Otros trozos fueron hallados en el arroyo de la calle de Ver-
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ran los efectos de la explosién

del ferrocarril de Sarrid,

ocurrida en 1864 en la estacién de Barcelona
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gara, y el pasamanos de la mdquina fué recogido frente al Teatro
Ribas, después Eldorado, de la Plaza de Catalufia. Un trozo de eal-
dera fué a parar a una de las galerias del cuarto piso de una casa
de la calle de Vergara. .

Este accidente motivg una seria campafia contra el ferrocarril,

<o en alto grado el funcionamiento )
- kilémetros, que se re- i_
arato de la salida de R
as, pitos, cierre de
a dos

Resultaba, en verdad, ingenio O e
it Ay e cus
rria. Para un trayecto

del tren de Sarria. i |

corria en poco mis de un cuarfo de hora, el ¢ ]nrl(]
) -

p ra a todas luces inadecuado. Campans o D ee

ki todo como en los trenes de verdad. :

s, también como en los trenes de

#* = *

portezuelas, sefiales, i ot
. Y ied m,
El dia 28 de octubre de 1885, una locomotora del ferrocarril de por tres, averias en las loco

Sarrid, por hahérsele roto el freno, no pudo detenerse a la llegada

importancia.

— P ™

-;I \} a la estacién de Barcelona y derrihé la pared del despacho del Jefe = = = y W
‘ "!  { de la misma. -esente trabajo, por su modernidad, el camno. ]
: Escapan ya al presente 5 -’ritue’ic‘m de los primitivos coches por .
! * = % de traccién de los trenes, la sust

n de las valles, v por fin, su trans- i

otros més espaciosos, la desitlparieitl)ieutemente g2 h
. s i n ard 4 = :
En 1886 fué inaugurada la estacién de la Bonanova, ante el auge formacién en subterrineo, ta 11
que tomé aquella parte de barriada, poeo antes apenas poblada. i : 8|
Bl puente sobre la ealle del Progreso, del pueblo de San Gervasio
. fué inaugurado en 1887,

e, W ———

& & @

La primera estacién de Sarrid, situada junto a la Diagonal, fué
suprimida en agosto de 1882. Tl dia 18 de dicho mes y afio comen-
zaron a detenerse los trenes en el Apeadero construido en el eruce
de las calles de Balmes ¥ Provenza, a peticién de los vecinos de la
parte izquierda del Ensanche barcelonés. )

* * #*

Dos cosas apasionaron al pueblo de Barcelona relacionadas con este
ferroerril: la estacién en la Plaza de Cataluiia, que sélo se aceptd
con cardeter provisional, por considerarse inadecuada para sitio tan
céntrico, y las vallas de la calle de Balmes. Resefiar las veces que la
ira popular las destrozé o quemé seria tarea interminable. Cada vez
que se producia un atropello mortal — cllo ocurria eon suma fre-
cuencia— el pueblo amotinado 1a emprendia con las vallas. Afios v
aflos duré la enemiga contra el paso del tren, a nivel, por una de
las mds hermosas calles del Ensanche, dando ocasién a los diarios
satiricos v humoristicos a publicar a centenares eavieaturas alusivas,
mordaces y mal intencionadas,
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Datos sobre varias lineas

El 16 de junio de 1854, fug inaugurada la line

rragona, cuya longitud es de 14 Km, Esta line

a de Reus a Ta-
En Barcelona 1

2 no tuvo subveucién.
a noticia merecié huena acogida, por enanto las rela-
ciones entre la capital de Catalufia ¥ las dos ciudades tarraconenses
eran intensas y la nueva linea simplificaba extraordinariamente los
viajes.

Con tal motivo, los reusenses ¥ los tarraconenses residentes en
Barcelona se reunieron en “fraternal” hanquete en las “Siete Puer-

tas”, olvidando tradicionales rencillas. Hubo derroche de buen humor

¥V versos a docenas.
= * =

En 15 de septiembre de 1862 se exploté la primera seccién de la

linea de Montblanch a Reus, o sea la linea del empalme de aquel fe-
rrocarril con el de Reus a Tarr

agona, cuya longitud de dos kiléme-
tros formaba parte del ferroearril de Reus a Lérida, cuya extensién
era de 87 Km. 250 m.

Refundidas en una sola estas Compaiiias bajo la denominacién de
ferrocarriles de Lérida a Reus Vg P

arragona, la longitud entre sus
puntos extremos era de 100 Km, 300 m., para los cuales no concedid
el Gobierno subvencién.

". - *
Las ohras de acercamiento a Valeneia, en la prolongacién de la
linea de Tarragona ihan avanzando, y los barceloneses esperaban an-
810508 el momento de poder ir, en ferrocreil, hasta la cindad del Tu-
ria. Por ello se recibig con

satisfaccién el 19 de mazo de 1867 1
ficia de que habia sido in

a no-
augurado el trayecto de Ulldecona
Ventallas.

a Las
* * =

El dia 16 de diciembr

Barcelona a Valenei

sobre el 1o Ebro,

cido en Barcelona,

El dfn 8 e diciembre do 1875,

e de 1867, mna locomotora de la linea de
a, atravesé por primera v

ez el puente de Tortosa,
construido por el ingeniero Debergue, muy cono-

6 sea ocho afios después, se recibis,
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Hoja de imagineria popular

a7

{a nos vamos a casa mam

; ;%:é pronto te cansa el viajary
a mi tanto que me gustal

2 Guardia civil,

eslos
s atroz de la manera que
5 Emzos tratan a los equipajes.

4 [Moze, mozo, czidadol que :ii_]ae
cae la cesta rompera mi vasija.

5 Equipajes de los viajeros.

6 La senal para la partida del
tren.

7 Administrador de estacion.

illete de 3. para Gerona ¥
5 '1:1["2] ];)am mi nino de 5 anosﬁ:
;PPero, papa, si tengo 11 cump
‘:los?..ﬁ ;Calla, imbéeill

i de mi po-

No quiero separarme de
) gre(i)erro, tengo billete y... p\:t;s
métese V. con ¢l en la perrera.

el i09 Si
Va V. de viaje, tio Procopio

12 geﬁur. J,Quicre’ N com.prarlmt‘:.‘
un reio) o un par de h.:‘au::‘a
Buena ocasion es ésia p
compras.

ive el cielol.. ;Ves? hemos
- Helgva‘:'lo tarde. Al aiablo las mu-
jeres; nunca tienen prisa.

i China?
:Con que V. viene de la Ch
N ‘f?:ml?re, no; voy al casamiento
de mi sobrino.

atifi-
Caballero, ¢hay alguna gr
& cl?cién para el mozo?

14 jUtra vez! Pues ni en Sierra
Morena.

i e
5 E .* vez Sr. revisador qu
2 Elsttl:'fumpe V. misueno, y aca-
baré por enfadarme.

uste

TT0, SOCOITO... NO 5€ ast

1 %’ﬂcgeﬁu'ra, que no hay peligro
pﬁsnndo por este ianel.

i ion! Co-
:0né portentosa invene
i :?g ml:'ss el tren que el burro del
tio Juan.

18 Mi sombrero... mi sombrero...,
([ue parea el tren.

19 En los restaurantes desue]LasI;
vivo a los iucau‘lrossglgﬁl;hﬁn
sa... jGome V.
g:‘; a'osel"... jQué hombre tan
bruto

dar un momento, un mo-
iy ggcl;lt;, que me he distraido...

':f.z-%ﬂzﬁ :

editada por la casa Pal




00s vamos a casa mama?
& pronto te cansa el viajar y
‘mi tanto que me gustal
rdia civil.
atroz de la marera que estos
zos tratan a los equipajes.

ozo, mozo; cuidado! que sile
e la cesta rompera mi vasija.

Equipajes de los viajeros.

La senal para la partida del
tren.

‘Administrador de estacion.

n billete de 3.* para Gerona y
'1/2 para mi nino de 5 anos...
(Pero, papa, si tengo 11 cumpli-
dos?... jCalla, imbeéeil!

No quiero separarme de mi po-
bre perro, tengo billete y... pues
metese V. con €l en la perrera.

iVa V. de viaje, tio Procopio? Si

~ senor, jQuiere V. comprarme
un relo) o un par de tirantes?
Buena ocasion es ésta para
compras.

iVive el cielol.. ;Ves? hemos
- Uegado tarde. Al diablo las mu-
‘. jeres; nunca tienen prisa.

iCon que V. viene de la China?
Hombre, no; voy al casamiento
de mi sobrino.

Caballero, jhay alguna gratifi-
cicion para el mozo?

jOtra vez! Pues ni en Sierra
Morena.

5 Es la6." vez Sr. revisador que
interrumpe V. misueno, y aca-
bareé por enfadarme.

Socorro, socorro... No se asuste
V. Seniora, que no hay peligro
pasando por este tiinel.

jQué portentosa inveneion! Co-
rre mas el tren que el burro del
tio Juan.

Misombrero... mi sombrero...,
f{ue parea el tren.

En los restaurantes desuellan
vivo a los incaulos y por esa
causa.,. ;Come V. salchichén
con ajos?... jQué hombre tan
bruto!

Aguardar un momento, un mo-
mento, que me he distraido...
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con satisfaceién la noticia de que habia quedado abierta al piblico la
linea de Tarragona a Valeneia, pudiendo irse directamente desde Bar-
celona a la ciudad del Turia. Fueron muchos los valeneianos residen-
tes en la capital catalana que hicieron el viaje.

® #* &

Tl dia 28 de junio de 1878, celebrose una reunién de aceionistas
de la sociedad “Ferrocarril de Valls a Villanueva y Barcelona”, para
proceder a la constitucién definitiva de la misma, 7

Las obras de construccién fueron inauguradas el dia 10 de dicho
mes y aiio, estando subastadas las de siete kildmetros y medio de via.

En Barcelona esta nueva linea fué acogida con satisfaccion, y
durante mucho tiempo comentaron las publicaciones locales las posi-
bilidades de la misma.

* * ®

A tltimos de 1880, se constituyé en Bareelona una Sociedad anéni-
ma titnlada “Ferrocarril de Mollet a Caldas de Montbuy™ con el ca-
pital de 712.500 pesetas, representado por 1.500 acciones de 475 pe-
setas eada una, segin escritura otorgada por el notario don Joa-
quin Serra. Esta entidad construyé rapidamente su corta linea, que,
con un par de locomotoras y unos pocos coches, comenzb a prestar
<ervicio en combinacién con los trenes de la linea de Granollers.

En el Salén de Actos del “Fomento de la Produccion Nacional”
se reunieron el dia 29 de enero de 1881, numercsos elementos del co-
mercio y de la industria, para tratar de la construecién de un ferro-
carril que uniese Martorell con Tgualada. Fueron sentadas las hases
de la Compafifa a formar, si bien condicionadas a la aceptacién, por
parte de la empresa encargada de la construccién de la linea de Ber-
ga, de ciertas sugerencias que, al correr de los tiempos, fueron acep-
tadas.

= * *

El dia 1.° de febrero de 1883, fué inaugurado el ferrocarrii de
Villanueva a Valls con asistencia de las autoridades.

Dos afios antes, el ferrocarril de Lérida a Reus y Tarragona ha-
bia abierto al piblico el servicio de trenes por toda la linea. La pren-
sa barcelonesa ha_bia dedicado a la empresa, muchos elogios.

77




* * *

se constituyé en Barcelona, la socie-

integrando su consejo direetivo los
Parach,

. E] dia 12 de febrero de 1882

dad “F. C. Central de Catalufia”,
sefiores Magarola, Boada, ‘Bofill, Victor Balaguer, Monares,

Cendra y Soteras

#* * *

' El dia 14 de enero de 1882 quedd constituida la Sociedad “Tran-
vias y Ferrocarriles Econdmicos”, de la que fué nombrado Director ge-

~rente don Alejo Sanjol. N

= #* &

guracién del Ferrocarril

Por R. D. de 1859 fué autorizado el estudio para el estableci-
miento de una via férrea que partiendo de Cervera, por Agramunt,
llegase hasta la frontera francesa. Los iniciadores del proyecto eran

< contaban con el apoyo material de diferen-

barceloneses, los cuale
allado de las

tes capitalistas de la Ciudad Condal. Pero un estudio det
dificultades de la empresa, enormes por lo accidentado del terreno y
los obstaculos naturales que habia que vencer, hizo que no se llevase

adelante el proyecto.

Barcelona-Valls

& e #

Desde los primeros tiempos del ferrocarril en Barcelona, se pens=é
en unir, por via férrea, nuestra ciudad con la regién bergadana, al
objeto de dar salida a su riqueza agricola ¥ minera. En 17 de febre-
vo de 1862, fué autorizado don Antonio Torres, para hacer los estu-
dios pertinentes al objeto de la posible construceion de un ferro-
carril que tuniese la estacién de Manresa, de la linea de Barcelona a
Zaragoza, con la ciudad de Berga. Ignoramos si estos estudios se
realizaron y en caso afirmativo, la suerte que corrieron.

En 27 de agosto de 1868, fué presentado al Giobierno un proyecto
de ferrocarril de Manresa a Guardiola, por el ingeniero don Celso
Xaudars. Tl trazado de este proyecto es el mismo que fné adoptado,
més tarde, para la construccién de la actual linea de los Ferrocarri-
les Catalanes. El capital era totalmente barcelonés, y barceloneses los

iniciadores de la idea.
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En 1869, la Sociedad “F. C. de San Sadurni a Igualada” obtuve

del Gobierno la aprobacién de su disolucién v liquidacién. Las obras
no llegaron a ser comenzadas, a pesar del entusiasmo con que las po-
blaciones afectadas por el proyecto acogieron la constitucién de la
cmpresa. Dificultades de orden econémico impidieron que sus planes
adquiriesen efectividad. :

t3 = =

Por escapar a los limites del presente trabajo, dejamos de ocu-
parnos de la implantacién de-otras lineas, cuyo recucrdo esti en la
memoria de todos cuantos hayan doblado la cuarentena. La constitu-
cién de los Ferrocarriles Catalanes, con su estacién primitiva en la Rie-
ra de Magoria, junto a la Gran Via, inaugurada en 1912, y su unién
con la linea de Manresa a Berga, que ponia la rica comarea del Car-
doner en comunicacién econ Barcelona; la construccién de la linea
Martorell - Tgualada, fan deseada; la inanguracién del funicular de
Vallvidrera, en 1906, en combinacién con el ferrocarril de Sarrid, pro-
longado hasta la montafia, v llevado después, en 1916, a las Planas,
Rubi y San Cugat, a través de la sierra de Colleerola, atravesada por
un tinel; la prolongacién de dicha linea, a cargo de “Ferrocarriles

- de Cafalufia”, hasta Tarrasa, por Las Fonts, y Sabadell, por Rubi.

La inauguracién del funicular del Tibidabo, verificada en 1901. La
instalacién, en 1908, del mintiseulo ferroearril subterrineo de la “Mina
Groot” que llevaba, por el conducto de las aguas, desde Sarria, al Pan-
tano de Vallvidrera. La construecién del Apeadero del Paseo de Gra-
cia, que motivé también- su obligada campafia de protesta. El derribo
de la vieja estacién de Francia, impropia de la cindad, vestigio de
aquella primera linea férrea que.fué orgullo de los barceloneses. La
modernizacion de la antigna de Villanueva, en el Morrot, destinada
a carga. La modificacién de la del Norte, con la urbanizacién de
sus alrededores...
Todo ello es ya de nuestro tiempo.

=
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LO ENLLAS DELS FERRO-CARRILS.
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it Barcelona .
C;?uﬂs:s‘l'ilgﬁ ‘| séu punt en Fontrodona.

I11

Noticias complementarias

Los tranvias de vapor

Por el afio 1872 pensése en aplicar el vapor a los SEI‘VICIOS‘I(!:(;. co-
municaciones intcrurbanas, tal como se habia co.menzm‘iol a pm‘g 113?_
en muchas poblaciones del extranjero. Don Alejo Soujol, efmpl-mino-
dor industrial metalirgico, muy popu.lar en Barcelm_la. por su:;a >
ciativas, solicité, el 1. de agosto de. dicho afio, ﬂ-l}tOI:lZgClOlvl pav =
tablecer una linea de tranvia movido por méquinas e \apgi,’ qd
uniese la Plaza de Catalufia con el vecino pueblo de ‘San llhl ‘1_9.5. e
Palomar, pasando por la carreterf. de Ribas. '[}01‘.1}3'3(11(10”(3q g;m;séc;,
{ras no pocas demoras, hasta el afio 187?’ , O sea _c‘mclo anci.éo depmé:
el Ayuntamiento de Barcelona, no acordd ptfrmjtn e gmg e
quinas a vapor en la linea del e1t:;:do tranvia a San André b
lomar, a condicién de que la velocidad de los’ conyoyes no ex ey
de ocho kilémetros por hora, y de que las méquinas fuesen '2-?121 u(;,1 -
das por un maquinista a las 6rdenes de un conductor encargado
“g]gil dliB:'ti;.%eaae septiembre de dicho afio se verificaron las pruebas
de la linea y méquinas, con resultado satisfactorio.l ‘ i

El dia 1.° de noviembre se verificd la prue’ba Oflclal,’ eon asisten-
cia de las auntoridades y ante numeroso gentio, y el dia 1? d; dll-
ciembre fué inangurado al servicio piblico la primera seccion de la
linea, o sea, hasta el Clot.
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LA CUESTIO DE L' ENLLAS

DELS FERRO-CARRILS.

Tots, grans y 8 I 5 . 5 U rambre,
grans y xichs; fins lo maloix San Llorens de la Tapineria 'ns hi oposarém eomo un solo homéb:
:

6

despert

gnacién que

| proyecto de enlace de los ferrocarriles

Caricatura publicada en «Lo Nunci» 188 i
1, haciéndose d indi
en el pueblo barcelonés e i

La seccién segunda, del Clot a San Andrés, tardé atn tres ailos
en estar terminada. Varias veces fué objeto la linea de actos de sa-
botaje —levantamiento de railes, casi siempre—, cometidos por la
noche, actos que se atribuian aun sin fundamento material para ello,
a los empleados de las “diligencias” que llevaban viajeros al Clot
y a San Andrés, y que con la instalacién del “tranvia de pie” veian
arruinadas sus empresas.

En la tarde del 6 de marzo de
vincia y el Ingeniero jefe de Caminos,
de Gobierno de la’ Empresa del Tranvia a Vapor, recorrieron la se-
cunda seccién de dicha linea para su inspeceién y recepcién defini-
tiva. A los pocos dias se inaugurd al servicio piiblico, lo que motivé
que muchos- barceloneses acudiesen a visitar San Andrés, localidad
casi desconocida para la mayoria de los ciudadanos.

El piblico hizo objeto de sus preferencias esta linea, cuyos co-
ches se vefan siempre rebosantes de pasajeros. La Compaiiia hizo ex-
celentes negocios, repartiendo buenos dividendos, pero pronto cundié
¢l descontento ante la frecuencia con que ocurrian accidentes graves

motivados por la gran velocidad con que los convoyes cireulaban por

la via pibliea. La muerte de un nifio en el Clot, promovié un mo-

tin, en que fué volcada una méaquina. El pueblo motejé con el nombre
de “la guillotina” el citado tranvia a vapor. '

1880, el Gobernador de 1a Pro-
en unién del Director y Junta

* t ] *

El dia 18 de abril de 1877, comenzaron las obras de construecién
del tranvia a vapor que debia unir Barcelona con Sarria, pasando por
San Gervasio v la Bonanova. Al ser solicitado el. permiso para la ins-
talacién de dicha linea, se opusieron a su concesién la Compaifiia del
F. C. de Sarria v los vecinos de las calles —angostas casi todas— por
las que debia pasar la misma. Se preveian accidentes mortales a dia-
rio. No obstante, el permiso fué concedido y el dia 3 de julio de 1881,
fué inangurada la nueva linea, que prouto se vid concurridisima.

= *= =

Una tercera linea de tranvias a vapor se implanté en Bareelona,
capital con Badalona, pasando por

poco después: fué la que unia la
el Pueblo Nuevo, barrio de San Martin de Provensals, que siempre

habia procurado conservar su propia fisonomia. El dia 1.° de no-
V}embre.de 1883, fué inaugurada al servicio ptblico la primera sec-
cién de dicha linea, entre Barcelona y San Martin, y al afio siguien-
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“te lo fué.el segundo trozo hasta la vecina ciudad. Su inauguracién ya
no constituyé una novedad, acostumbrado el piiblico a las otras dos
h_neas en circulacién, pero también fué objeto, ésta, de la preferen-
cia del piiblico.

Unos enlaces batallados

La conve-uiencia. de unir las lineas de Martorell o Tarragona con
la_ ‘de Francia, después de verificada la fusién de ambas compafias,
dié por fruto la elaboracién de un proyecto segin el cual, la via de

enlace de dichas lineas atravesaba, a nivel, la cindad por las calles

de Marina y Aragén, enlazando la estacidn de Francia con la de
Sans, primera de la linea de Tarragona. ' :

) Este propésito levanté a la ciudad en vilo. La protesta fué uné-
nime y ené-rgica. Los téenicos opinaron que dicho enlace, si bien ve-
d.rm}a las distancias, era un atentado a la urbe v una traba a su ere-
c1m_1ento. El dia 15 de noviembre de 1877, se celebré una reunién de
vecmos y propietarios de la ealles afectadas, para protestar del des-
cabell'ad(.) propésito. Pero la Compaiiia, desayendo quejas y protes-
tas, siguié adelante con fu proyecto, que sometié a la aprobacién del

Eo;)ierno. En Madrid tuvo buenos valederos y el proyecto fué apro-
ado.

* = *

. La R. O. de 16 de agosto de 1877, aprobatoria del mentado pro-
yecto de e'n%ace de las lineas de Tarragona y Francia, fué objeto de
viva opo.jslc}('m por parte del Ayuntamiento de Barcelona y entida-
des economicas de la capital, por entender que el paso de los tre-
nes, a nivel de la calle de Aragén, y los pasos a nivel de las ealles de
Aragén y Marina, atentaban al ornato- de la ciudad y seguridad de
los cindadanos.

} La.eorporacién municipal, en sesién de 13 de noviembre de dicho
aiflo, hizo constar su oposicién, y en 5 de febrero de 1878, acords in-
terponer recurso legal contra dicha disposieién,

® * ¥

En estas luchas, transeurrieron dos afios. El dia 14 de abril de 1881,
Ht;egaron a Barcelona los sefiores don José Echegaray, don Pio Gu-
lién y don Eusebio Paye, individuos de la Comisién nombrada por el
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Gobierno para informar sobre el enlace de las lineas de Francia y
Tarragona por las calles de Aragén y Marina. El informe de _e.?'tos
distinguidos téenicos fué favorable al enlace, pero con la mod1f1Fa-
c¢ién de que, en vez de cruzar los trenes a nivel las calles de.Marma
y Aragén, lo hiciesen por zanja, con lo cual se orillaban los inconve-
nientes expuestos por los vecinos y el Ayuntamiento. Mis tarde, la
zanja se circunscribié a la calle de Aragén.

Il dia 10 de noviembre de 1881, comenzaron las obras de cons-
truccién del enlace de los ferroearriles de Francia y Tarragona, ‘“‘en
el punto donde termina la segunda curva de la linea de Granollers,
muy cercano a la linea de Zaragoza”, segin un diario Iocal.. Aun
menudearon las protestas y la eritica periodistica, pero el pleito se
dié por perdido por la ciudad. La Compafiia habia podido més que
los intereses del vecindario. ' B

Bl dia 15 de diciembre de 1881, a las diez de la mafiana se reunid
el Ayuntamiento en sesién extraordinaria en la que se di6 cuenta del
telegrama expedido en Madrid por el Alcalde sefior Rius y Taulet, par-
ticipando que el Ministro de Fomento, habia aprobado el enlace de
los ferrocarriles de Francia por medio de zanja abierta a lo largo
de la calle de Aragdn, construyéndose un tinel en el Paseo de Gra-
cia y puentes para el paso de las calles perpendiculares a la calle de
Aragén. El proyecto fué aprobado por el Ayuntamiento.

La prensa, con tal motivo, se quejé nuevamente de la servidumbre
impuesta a Barcelona por una empresa particular.

* = L ]

El dia 30 de agosto de 1882, a las cuatro y media de la tarde,
pasé por la via de enlace de la calle de Aragén, el primer tren de
mercancias procedente de Francia, con destino a Tarragona y Va-
lencia.

Tl dia 10 de octubre, circulé el primer tren de viajeros y el dia 17
de diciembre, quedé normalizado el servicio por las referidas vias de
enlace. .

Los accidentes ferroviarios

Barcelona se mostry siempre muy sensible ante los accidentes fe-
rroviarios. El pueblo, sobre todo durante los primeros afios, era indu-
dable que le tenia miedo al ferrocarril. Muchos ancianos se jactaban
de no haber subido jamas a “estos trastos del demonio”. Y en ‘cuanto
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ocurria un accidente desgraciado, clamaban al cielo y achacaban al
afin de progreso la culpa de la catdstrofe.

Referia Victor Balaguer haber conoeide un payés, vecino de San
Andrés de Palomar, que, teniendo necesidad de ir a Mollet, antes de

tomar el tren comulgd, hizo testamento y se despidi6, emocionado, de
sus deudos.

*® *. ¥

Los accidentes desgraciados, durante los dos Pprimeros afios de

circulacién de los trenes por la linea de Matars, fueron los siguientes:
Barcelona: un nifio contuso.

Mongat: un anciano muerto.

Masnou: un nifio y un empleado muertos.

Vilasar: un anciano muerto.

Besés: un pasajero muerto.

Todas estas desgracias, segiin la Empresa, fueron debidas a la-
mentables imprudencias. : i

* * L

En la noche del 7 de octubre de 1863, se tuvo noticia de una ca-
téstrofe ferroviaria que causé profunda emocién en nuestra ciudad.
Pasaba un tren, en medio de un aguacero espantoso, por el puente
que salvaba la riera de Alabern, entre las estaciones de Breda y Hos-
talrich, de la linea de Gerona, cuando se hundié éste, vencido uno de
sus pilares por la fuerza de las aguas, precipitdndose a la corriente
la loeomotora con su ténder, dos coches de frenos, dos vagones de
tercera, dos de segunda y uno de primera. En el convoy iban 70 via-
jeros, de los cuales hallaron la muerte veintiuno, vecinos de esta ciu-
dad en su mayoria. Hubo once heridos graves y numerosos contusos.

Un mes antes, el dia G de septiembre de dicho afio, en el kiléme-
tro 25 de la linea de Zaragoza, desearrilé un tren, resultando muerta
una sefiora barcelonesa que iba en el mismo, y heridos varios viajeros.

Estos accidentes dieron lugar a una corriente de opinién, entre
gente inculta, econtraria a los ferroearriles. Corriénte que di§ por mo-
mentineo resultado el restablecimiento, si bien por pocos dias, de
las diligeneias en algunos trayectos...

£ * *

- A las once de la noche del 8 de septiembre de 1872, se derrumbé

el puente de “Sant Jordi”, cuando pasaba por él el tren de Valencia,
salido a las cineo de la tarde de Barcelona.

Las lluvias -habian reblandecido un terraplén lindante con el puen-
te, y al ceder el terreno, precipitdronse al torrente la locomotora y

86

ea de Granollers, el 24 de mayo, 1882

(Dibujo de Jaime Puig,"teatigo presencial)

111

’

Descarrilamento de un tren de viajeros en la 1




algunos coches. Se registraron 16 muertes, entre ellos, el general Fyl-
gencio Smith, el barén de Ezpeleta, el marqués Saissenais ¥y varios
empleados. El general Andia, que viajaba en dicho tren, sali¢ del
decidente con heridas leves.

* *® =

El 15 de septiembre de 1872, chocaron en la linea de Gerona dos
trenes, cerca de la estacién del Empalme, Una miquina qued$ mon-
tada sobre la otra. Del choque resultaron algunos heridos.

Nueva campafia, esta vez contra lo que se calificé de desidia ¥y
falta de cuidado de la Compaiifa. Hubo diario que, en tonos durisi-

mos, culpé a los ingenieros de lo ocurrido, pidiendo que les fueran

exigidas responsabilidades. Barcelona, a cada accidente, experimen-
taba una sacudida en sus mervios.

.

* - -

El dia 7 de diciembre de 1872, a un tren de mereancias proce-
dente de Tarragona se le rompid un eje cuando iba a gran velocidad,
quedando destruidos Ia tercera parte de los vagones asi como la loco-
motora y 300 metros de dia. Por fortuna no ocurrieron desgracias
personales, pero ello no obsté para que nuevamente los periédicos cla-
masen contra “los que dejan indefensa la vida de los viajeros”,

* =@ -

El 24 de junio de 1876, el tren correo salido de Barcelona para
Zaragoza descarrilé entre las estaciones de Cervera y Térrega, kils-
metro 230, lugar conocido por “Clot de Vofegat”, Del accidente re-
sultaron 12 muertos, 18 heridos v 20 contusos.

* - *®

El dia 24 de mayo de 1882, descarrils, cerea de la Estacién del
Clot, un tren de la linea de Francia. Del accidente resulté una mu-
Jjer muerta y enatro heridas graves, ademis de numerosos contusos,

Confirmé el rumor eireulado por Barcelona de que el siniestro ha-
bia sido provocado por mano ériminal el hecho de que el dia 28, las
autoridades hiciesen custodiar las lineas férreas por fuerzas del Ejér-
cito, sabedoras de que existin el propésito de levantar los rafles de
las mismas.

Posteriormente, otros accidentes, inevitables, obra de Ia fatalidad,

se registraron, pero la ciudad, mds capacitada, no experimenté las
anormales sacudidas con que recibiera los primeros que se registraron.
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Miscelanea.

Para terminar este modesto trabajo, seuciila'reeopllaelon fiie t};-
tos que acaso sirvan algtn dias para una historia grande de‘doqs =
rrocarriles barceloneses, copiaremos unas cu:?.ut_as ;01;% eéecofgln{?;jbujr
: a, i '] uyo conocimiento puede

alla, interesantes o curlosas, ¢ yo o P !
zl obj,eto propuesto. Verdadera miscelinea ferroviaria, creemos que

* su lectura completarid nuestro trabajo...

& L -

Con motivo de la implantacién de las comynicaeim_les fermy'ﬁr;as
entre Barcelona y las ciudades vecinas, se pubhe_aron diversos fo etos
descriptivos de las lineas y poblaciones del tréinsito. Estclns folletos, in-
teresantes y amenos, son hoy buseados con verdadero afén por los co-
leccionistas. ) ) )
“ Recordamos entre ellos, como los més valiosos por su doeumenta
cién y texto, los siquientes: ] )

“\y}iaje a’Mataré con el ferrocarril”. 1848. Juan Am:[f:’h. =

“Guia del viajero por el ferrocarril del Norte (Seccién de Baree-

Granollers). 1854. C. C. M. o
lOmz.‘(guia de Barcelona a Arenys de Mar, por el ferrocarril”. 1856.

Victor Balaguer. )
“Guia de Barcelona a Granollers”, 1857. Vietor Balagutn;.’ -
“Rxcursién de Barcelona a Granollers, por el ferrocarril”. e

José (il Montafna. )

os?‘Guiﬂ. de Barcelona a Martorell”. Victor Balaguer.
“Guia cicerone de Barcelona a Vieh”. 1877. J. S. V )
Aparecieron otras publicaciones de mucha menor importancia que
las mentadas.
- *» Ed

Los inventores catalanes no daban tregua a sus propésilt?s d’: me-
jorar el material de traccién de los ferrocarriles. Un mecémnico ax;g:
lonés, llamado Castellvi, ided un nuevo modelo de'freno, quti: fa_
sent6 a los ingenieros de la provineia, los cus.il.es, v1encllo en e pe-
tato posibilidades précticas decidieron que se hicieran de nglsn:llg szrnen
bas, ante téenicos. Estas se verificaron el dia 9 de marzo (;.1 S ,T .
el trayecto de la linea de Zaragoza compren.c]}do entre el Clot y e:;,—
rrasa, con gran éxito. El autor fué muy felicitado. Los primeros
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sayos de dicho freno, con cardcter privado, se habian hecho en ng-

viembre de 1859. ‘

Meses después, el dia 1.° de octubre de 1862, fué probado, ante ele-
mentos técnicos, en la estacién de Martorell, un nuevo freno, invento
del ingeniero barcelonés sefior Jorba. También las pruebas dieron bue-
nos resultados. ~ '

¢ & =

'El dia 28 de enero de 1863 se hicieron nuevas pruebas del freno
Castellvi, mejorado y perfeccionado por su autor, en la linea del Li-
toral. .

En diciembre de 1867, se hicieron pruebas en nuestra ciudad: de
un- original invento, verdadera curiosidad meedni¢a, pero sin posible
aplicacién préctica, a juzgar por los resultados. Se trataba de un sis-
tema de locomotora “basada en el sistema de los velociferos”, o sea,
de nuestra bicicleta de hoy, ideada por don Juan Morera.

* * t 3
Barcelona, con la ereciente importancia qe tomaban las comuni-

caciones ferroviarias, comenzé a pensar, en 1863, en acoplar todas
las lineas en una sola estacién para comodidad de los viajeros. El

ilustre ingeniero don Ildefonso Cerda, autor del plano de Ensanche

de Barcelona, fué autorizado por el Gobierno, en 2 de enero de 1863,
para practicar en el plazo de un afio, los estudios pertinentes para
la construceién “de una estacién dinica para todas las vias”.

= & &

El dia 10 de marzo de dicho afio se verificd sen la Universidad
una magna reunién de propietarios y vecinos de la zona de la iz-
quierda del Ensanche, para interesar la pronta vealizacién del cam-
bio de las estaciones.

* * *®

En agosto de 1861, ante la creciente intensidad del trafico ferro-
viario y accediendo a las peticiones formuladas por diferentes perso-
nalidades barcelonesas el obispo de la Dibcesis dispuso que se cele-
brasen, en las parroquias de la capital, misas rezadas en hora opor-

tuna para que pudiesen oirlas los vecinos que tuviesen que viajar

por ferroearril.
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El ferrocarril de Tarragona a Reus fué el tercero que circuld en

Espaiia. I
Del primero al tercero, o sea el segundo en Cataluiia, transcurrie-

ron 16 afos!
& * *

Hasta el 31 de diciembre de 1868, el Gobie:ruo habia concedido
concesién para la construceién de 61 ferrocarriles!

£ #* =

Al Gltimos del mes de abril de 1870, la Sociedad Eeonépnica Bar-
- - celonesa de Amigos del Pais, se ocupd, en corlnferenelas varias, de los
enlaces entre las estaciones y muelles de la ciudad.

* * ¥

Bl dia 19 de abril de 1874 comenzaron las obras de ir_ts’talaeién de
la calle de Vilanova para poner en comunicacién la estacién de Zara-
goza con el Paseo de San Juan.

* * %

En 1.° de noviembre de 1872, se registrd la primerai lhue}ga. ferro-
viaria en nuestra cindad. Los maquinistas de la Compaiiia de Zaraégo-
za, por razones de cardicter econémico, se negaron a ocupar sus puaii‘. oslx':
" " El contralmirante Mac Malion, ofrecié, para sustituir a los uel
gustas, maquinistas de la escuadra (Espaﬁola que estaba surta en e

puerto.
’ ® % %

Fl dia 22 de febrero de 1883, se inaugurd, en la Estacién de I'ran-
cia, el alumbrado por la electricidad.

= * *

El dia 1 de mayo de 1877, los relojes de los ferrocarriles comen-
zaron a Tegirse por la hora de Madrid.

* ® ¥

En 1887, el publicista don Antonio Gareia Ll_ansé publicé, ﬁdita-
da en Barcelona, la “Revista de ferrocarriles”, primera en E’}s_pann en
su género y una de las primeras de Europa. Aleanzé buen éxito y no

escasa difusion.
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A qltimos del afio 1899 comenzaron las obras de enlace de las vias
del puerto con la antigua estacién de Matars.

= L
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